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LA GUIDA D'ITALIA PERGLI STRANIERI 


O straniero gira l’Italia munito di ‘una 
guida straniera: è naturale ed inevi- 


tabile, perchè non esistono guide ita- 

liane generali fatte per gli stranieri 
nella loro lingua. Ogni nazione turistica ha 
le proprie, ordinariamente anzi la propria, 
che è la migliore, sulla quale si concentrano 
le preferenze comuni, scritta nella lingua del 
paese d’origine e pensata a modo di questo. 
Un solo paese ha attuato su larga scala la 
esportazione nei paesi esteri di guide in lin- 
gua di questi con la descrizione di altri ed è 
la Germania coi Baedeker ed i Meyer, tra- 
dotti in francese ed in inglese. 

Difficoltà editoriali molto grandi, di indo- 
le tecnica ed anche psicologica, si oppongo- 
no alla creazione di guide realmente merite- 
voli di successo. Il testo descrittivo di un 
paese che non sia quello dell’autore, pecca 
spesso di incompetenze di base, talora non 
visibili ma non perciò meno positive: pone 
in rilievo cose che la mentalità del popolo 
cui si rivolge meno apprezza e all’opposto 
ne trascura altre, manca di proporzioni fra 
le diverse parti e così via. L’anima di un 
popolo è difficilmente penetrata da uno stra- 
niero che non l’abbia studiata a fondo e, se 
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manca questa penetrazione, un’ ombra sem- 
bra velare tutta l’opera in ogni sua parte 
più recondita o più palese. 

La dotazione cartografica delle guide è pu- 
re un ostacolo grave, quasi sempre non sor- 
montato perchè editorialmente ha un lato 
economico sconfortante. Il costo di buone 
carte specializzate per una guida è così alto, 
che quasi tutte le pubblicazioni, anche se ; 
munite di testo buono 0 tollerabile, hanno 
carte infelicissime. Lili 


È facile fare una Guida per gli stran 


La deliberazione del Touring di 
Guida d’Italia per gli stranieri, al 
ne annunciata fu accolta dal pubbli 
no con gradita sorpresa. Pa 
zione dai Mentori d'oltralpe SION 
cosa facile poichè si trattava 
nione di moltissimi, solo 
re la Guida d’Italia del 

Con buona pace di 
vo dire che è diffi 
altrettanto poco 
un esame an 
lora — la Gu 
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che a Metà ed è ancota oggi 


dalla fi vi 
Sunne e complessivamente 
tredici o forse 


lontana 
verrà nd avere 
quattordici volumi, Ma essa è 
fatta per l’italiano che compie il viaggio re- 
Quonale è Magari ancor più di dettaglio ; com- 
prende quindi una infinità di cose che non 
Possono entrare in unn qui 


la di carattere sin- 
tetico * 


Circa sei volte più cose che non occorra 
no.a questa, Una riduzione non sarebbe che 
una deformazione ed è dunque impossibile. 

ss guida per gli italiani tocca e descrive 
regioni dove, lo straniero non vuole andare 
ed è bene non vada per or 
a fondo cose che lo str 
vo di o 


a, tocca e descrive 
aniero meno ha moti- 
SServare, come i quartieri industriali 
9 1 servizi pubblici che f 


; anno onore ad una 
nostra citt 


; ‘tà ma hanno riscontri più cospicui 
e abituali all’estero è così via; 
Li 


cose ovvie fra di noi, rome ] 
Stumi, certe abitudini, ] 


gi di frontiera e tante altre cose di questo 
ordine, le quali invece devono essere ben 
Spiegate allo straniero. 

Ma la struttura stessa di una guida per lo 
straniero è profondamente riversa da quella 
per gli italiani. Gli itinerari sono — se posso 
usare questa parola — endogeni, cioè pene- 
trano dalle Alpi anzichè irradiare dai nostri 
centri interni e seguono fedelmente le gran- 
di correnti internazionali del movimento. Ba- 
sta questo per capovolgere la concezione iti- 
neraria di una guida fatta in Italia per gli 
italiani, come è quella del T. C. I. 

Infine vi è la psicologia di ciascun popolo 
che bisogna conoscere e rispettare, se si vuo- 
le che il testo sia gradito e risponda bene 
ai suoi scopi: in altre parole, che la guida 
si diffonda. 


non parla di 
a lingua, i co- 
a moneta, i passag- 


Hachette e Muirhead. 


Questo il quadro di alcuni punti di vista 
che dovetti tener presente nel compilare la 
Guida d’Italia per gli stranieri. 

Ma creare l’opera non bastava. Occorre dif- 
fonderla all’estero, cioè è necessaria un’orga- 
nizzazione libraria che il Touring non ha nè 
intende avere. 

L’inizio della Guida per gli stranieri fu con- 
cepito — per ora — con una pubblicazione in 
due volumi densi e ricchi (Dalle Alpi a Ro- 
ma e Roma, l’Italia Meridionale e le Isole) 
e in due lingue : francese ed inglese. Più tar- 
di si penserà ad una guida più estesa, se la 
esperienza lo consiglierà, e cioè più larga € 
completa in quattro volumi. 


EG. I. LE VIE D'ITALIA 


Per l’edizione francese fu trovato un ap- 
poggio cordiale e praticamente prezioso nel. 
ln ditta Hachette, la Casa mondiale a tutti 
nota per la sua colossale organizzazione, una 
delle‘maggiori case editrici esistenti e che ha 
la concessione della vendita libraria nelle 
stazioni francesi. La Casa Hachette è editrj- 
ce della Guida Joanne, la più diffusa fra le 
francesi per l’Italia. La convenzione con- 
chiusa comprende la sospensione di vendita 
della Joanne per l’Italia finchè durerà l’im- 
pegno reciproco Touring-Hachette e la con- 
cessione esclusiva di vendita in tutto il mon- 
do della nostra Guida in edizione francese a 
un prezzo convenuto d'accordo. La vendita 
in Italia è stata dalla Casa Hachette data al- 
le Messaggerie Italiane (Bologna), rappre- 
sentanza di una quantità di editori che vi 
concentrano le loro opere. 

Nel condurre queste trattative non facili, 
fummo gentilmente assistiti dal signor Mar- 
cel Monmarché, l’eminente Direttore delle 
Guides Joanne e autore distintissimo di alcu- 
ne di esse. 

Per l’Inghilterra una consimile combina- 
zione fu condotta con un’altra grande casa : 
la Muirhead Mac Millan Ltd., pure editrice 
di apprezzate guide e concessionaria ‘delle 
vecchie Murray’s, alleata di Hachette in que- 
sta specialità editoriale delle guide. Gli ac- 
cordi di massima furono stabiliti contempo- 
raneamente a quelli con Hachette, ma furo- 
no trattati in dettaglio solo adesso, pel tra- 
mite del nostro membro di Consiglio dott. 
Moldenhauer, che a Londra condusse le cos 
di presenza cogli stessi Muirhead Padre e 
glio dovendosi, tra altro, convenire 
cose piccole ma delicate, relative 
traduzione letterale, ma a certi 


avvicinamenti allo spiri 
la forma estrinseca ti; 
più di quanto occorra 
tica agli usi inglesi n 
ziature, nelle maiusco! 


l’azione inglese 
tori, di archeolog 
scavi, l’indicazio 
determinati. 


LA GUIDA D’ITALIA PER GLI STRANIERI 


musei, la vita, qui, di istituti inglesi di col- 
tura speciale, bibliografie di pubblicazioni 
inglesi riferentisi a storia italiana, a illustra- 
zioni di luoghi o di oggetti d’arte nostri e 
così via, Così pure tutta la terminologia che 
Sì riferisce al viaggio, al conforto, alle pos- 
sibilità di soggiorno e simili va intonata alle 
abitudini inglesi. 

Potrei: continuare a lungo, ma basta que- 
Sto accenno per provare che altro è ‘parlare 
di guide per stranieri ed altro provvedervi 
bene. 


“Dalle Alpi a Roma,,. 


Il tentativo noi l'abbiamo fatto, Il primo 
volume « Dalle Alpi a Roma» in francese è 
uscito. Esso fu redatto, tradotto, stampato, 
rilegato in Italia. È entrato nella collezione 
dei « Guides Bleus» con in fronte il nome 
del Touring e dell’autore, che è lo scrivente. 
In questi giorni comincia a correre il mondo. 

La fortuna lo scorga! Molta fatica esso co- 
stò e anche molto denaro. Dal punto di vista 
economico esso rappresenta pel Sodalizio una 
passività non indifferente, che diventerà mag- 
giore col secondo volume e con la edizione 
inglese. Ma non importa: il Consiglio del 
Touring sente che i Soci.sono consenzienti in 
questa sacrosanta propaganda di richiamo, in 
cui la maggiore, la più assoluta e indiscuti- 
bile oggettività è posta a servizio dei fatti 
veri ma esclude i non veri e pertanto il li- 
bro costituisce un cordiale e pratico invito 
agli stranieri a venire in Italia per conoscer- 
vi la verità, ma con animo non più influen- 
zato da prevenzioni. L’Italia antica e ancor 
più la nuova passerà davanti ai loro occhi, nè 
spavalda nè travestita ma forte e sicura di sè. 


Carte e testo. 
Un saggio di lettura per i buongustai. 


Il Touring non poteva fare una guida che 
non fosse cartograficamente degna delle sue 
tradizioni. Il primo volume contiene una car- 
tina ferroviaria alla scala di 1:7.000.000, una 
carta d’orientamento dell’Italia Settentriona- 
le e una della Centrale a 1:1.250.000; II al- 
tre carte a 1:250.000, 2 ‘a 1:100.000, 2 a 
1:80.000; 6 a 1:65.000; 2 carte di grotte; 
26 piante di città. Mai una guida fu così lar- 
gamente dotata. 

Il testo si compone di 156 pagine d’intro- 
duzioni, a cui ne seguono altre 491 di itine- 
rari: complessivamente 637. Ma fu adopera- 


119 


ta della carta India, cosicchè il volume è di 
mole tascabilissima e comoda. 

Le introduzioni sono: una interessantissi- 
ma « Explication de quelques termes spé- 
ciaux » (8 pagine) definizione di circa 200 
espressioni tecniche di architettura, archeo- 
logia e simili ricorrenti nel testo; un breve 
sguardo storico (13 pagine); DI gRO APE 
statistique » (21 pagine) così diviso : Noti- 
ce géographique, Démographie, Agriculture, 
Industrie, Chemins de fer». Segue l’«Art an- 
cien en Italie» capitoletto di 12 pagine del | 
dott. Grigioni collaboratore d’arte del T., poi 
«L’art italien», 40 pagine di prosa smaglian- 
te di Adolfo Venturi, tradotte dal professore 
Darchini, che possono venir considerate come 
un prezioso squarcio di lingua francese e 
una altissima volata di studio artistico. Final- 
mente vi sono 38 pagine di « Renseigmements 
généraux » molti di una praticità assoluta, 
altri di interesse sommo, ed anche curiosi. 

Parrebbe che quest’ultimo argomento do- 
vesse riuscire pesante. Ma niente affatto: 
quando il pensiero vibra, lo stile prende co- 
lore da sè. Voglio perciò trascrivere qui due 
brani caratteristici. 

Parlando dei vini : 

«Le Piémont est la région classique ita- 
lienne pour la production des vins généreux. 
Les plus renommés sont le Barolo, le Barba- 
resco, le Nebbiolo, le Gattinara, qui forment 
dans leur ensemble une famille ‘ide vins rou- 
ges pour le ròti, genre Bourgognes. Il y 
a ensuite le Barbera, sec et fort, ou bien 
doux et aromatique, le Grignolino, vin léger 
et délicat, le Dolcetto, vin sec et agréable, le 
Freisa, très fort. En outre, parmi les vins 
blancs, le Vermouth, apéritif, connu dans le 
monde entier et particuliè&rement en 
le Cortese sec et léger, vin pour poi: 
Moscato di Canelli et le Moscato-Char 
délicieux vins de dessert mousse 

«Les vins rouges de la Va 
mier lieu le Sassella, puis le 
Jerno, le Grumello, qui x 


mée méritée. 

«La province de Vé P 
licella, dont certalins Crus { 
parés aux meilleurs vin 
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vi 

ton Sa apprécié, soit moussetix, soit 

Ma, Séon) Somagne, 
‘> “galement 
Vins blanes, 
e Parme) 


le Sangiovese et la Cani. 
des vitis rouges; parmi les 
nous citerons le Felino (produit 
excellentg "NA + eger, et SUC Leo 
vignon puis i, La oS site. E, 
Trebbiano 14 î Romagne, l’Albana dorata, le 
collines de È y Toscato provenant des fertiles 
Ss de Bertinoro, et le 

cLe Chianti, è 1 
au bouquet dé 
dans son fi 


Sarna mousseux. 
la Joyeuse couleur de rubis, 
licat si bien connus, paraît, 
sco caractéristique, sur toutes les 
Sunes. Ce vin est un produit de la 
Pulciano È Va SEE pa Outregie «Monte: 

do fi et le Sangiovese; ce der- 


< ssi e N 
Aussi en Romagne et dans les 


tables itali 
x 
Toscane, 
3 tico 
mer se trouve 
Marches, 


cL'Ombrie produit 


des vins rouces excel- 
lents du ouges excel 


parmi iui DO da rage) 
Sauternes), et iù “i <a (qui rappelle les 
& S_Vmi Santi sont particu- 
li&rement renommés Ces derni et 
nen e s derniers provien- 
a toscane et des Marches ». 

È parlando delle Spécialités culinaires et 
sucreries: 

Sa, Agna plus juste de parler de cuisines 

‘es, que de cuisine italienne, car cet- 
te dernière varie de région en région, aussi 
bien dans les généralités caractéristiques, que 
dans les spécialités. N’importe où l’on aille, 
pu trouve partout une cuisine savoureuse, 
saline et succulente, riche en plats spéciaux 
qui forment les délices des gourmets. Il est 
inutile de dire que ce n’est ni dans les 
grands, ni en général, dans les petits h6- 
tels, que l’on trouvera ces spécialités; mais 
seulement dans les familles ou chez certains 
traiteurs qui jouissent d’une réputation lo- 
cale et dont on ne peut avoir l’adresse que 
des gens du lieu. Evidemment il faut tenir 
compte aussi des changements de cuisinier 
qui peuvent survenir. 

« Les minestre asciutte (potages à la four- 
chette, comme le risotto, les pàtes d’Italie, 
maccaronis, etc.) inconnus dans les autres 
pays, sont une particularité de la cuisine 
italienne. Sur les tables d’Italie on en trou- 
ve une très grande variété, sans parler des 
potages ordinaires à la cuillère. 

«Les principaux éléments qui rendent la 
cuisine italienne si appréciable, sont la qua- 
lité excellente de la viande, soit de veau, de 
boeuf ou de porc (viande fraîche ou charci- 
terie), soit d’agneau ou de cabri, la grande 


variété de 1égumes, les poissons exquis des 
deux mers, le gibier abondant, les pàtes ali. 
mentaires, les assaisonnements succulents et 
délicats. 

«Il n’est pas possible d’enumérer tous les 
plats italiens, vu leur variétè; il faut donc sa 
borner è nommer les principaux, ceux qui 
peuvent étre considérés réellement comme 
des spécialités dans les regions dont parle 
le guide. i ; 

« Piémont. Les grissini, petits palins en 
forme de baguette, spécialité de Turin. Les 
agnolotti, potage à la fourchette, consistant 
en pochettes tle pàte, farcies de viande et de 
légumes et assaisonnées d’une mamiere suc- 
culente. La fondua mets consistant en fro- 
mage du pays (fontina) fondu dans des ceufs 
et du lait et servi chaud avec des truffes 
blanches fraîches (Alba, en Piémont, est le 
centre du commerce des truffes blanches, 
d’un parfum très fort). 

« On confectionne aussi en Piémont des 
plats de viande et de légumes fort savoureux, 
entre autres les cardi (cardons), piments ser- 
vis crus avec une sauce chaude. On y trouve 
des fruits exquis (particulièrement les pèéches 
et le raisin de table), quelques espèces excel- 
lentes de charcuteries, des fromages mous et 
gras fort appreciés. Parmi les sucreries, les 
gdteaux de Turin, les caramels et le chocolat, 
également de Turin, les biscottini di Novara, 
le torrone (espèce de nougat) d’Alba sont 
très renommés. 

« LomBARDIE. La cuisine lombarde compte 
plusieurs plats, dont beaucoup sont connus 
à l’étranger comme des spécialités Yfort ap- 
préciées. Le risotto, potage à la fourchette : 
consistant en riz coloré au safran; le mine- 
strone, potage de riz et de légumes, e 
busecca, potage de tripes; la còteletti 
milanaise, cOtelette de veau panée et 


fiore de son panettone, 
constitue une des spéciali 
chées de la capitale d 
exporte à Noél pour pli 
panettoni. Nous mentioi 
torrone (voir plus haut) é 
ce de confiture) de Ci 


« Dans les régi 
die, et spéciale 
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Bergame et de Brescia, la polenta e necelli 
est un plat de petits viseaux servis sur un 
lit de polenta, espèce de bouillie assez con- 
Sistante faite avec de la farine de mais. Dans 
les localités situtes sur les lacs, on apprécie 
beaucoup les Poissons, tels que les agoni du 
lac de Come, le pesce persico (perche), la 
truite et le coregone du Lac Majeur, et les 
carpioni du lac de ( 
truites si délicates 
tagnes, 


sarde, sans compter les 
des torrents des mori- 


«La Lombardie est aussi célèbre pour ses 
fromages, comme le gorgonzola (qui ressem- 
ble au Roquefort), le lodigiamo, le stracclti- 
no ou crescenza, le bel paese, etc. 

« Vénirir. En Vénétie, et particulièrement 
dans les provinces de Venise, Padoue et Tré- 
vise, les potages au riz constituent la nourti- 
ture prédominante. Les risi e bisi (riz aux pe- 
tits pois), risi e luganega (riz avec des sau- 
cisses), risi e peoci (riz aux moules) sont 
des potages d’une préparation très simple et 
d’un goîìt exquis. A Venise les poissons de 
toute première qualité abondent, les coquil- 
lages, les crustacés: les homards et les lan- 
goustes, les crabes connus sous le nom de 
granseole et moleche et spécialement les 
scampi (espèces de très grandes crevettes 
comparables aux «crevettes de la Méditer- 
ranée ») que l’on fait frire et qui fournissent, 
ainsi preparées, un plat très apprécié. Un 
mets très connu est le baccalà alla veneziana 
(morue à la vénitienne). 

«Quelques parties de la Vénétie ont des 
légumes excellents: asperges de Bassano, 
haricots de Feltre, patate (pommes de terre 
douces appelées aussi américaines) et potirons 
avec lesquels on fait la zucca baruca! ou po- 
tiron au four. Dans le Polesine, on trouve 
des charcuteries de toute première qualité. 

«LIiGURIE. On se sert beaucoup d’huile 
dans la cuisine génoise; cette hu'ile est excel- 
lente et fabriquée en grande quantité dans 
la région. Le minestrone col pesto (assai- 
sonné d’huile et de fromage et fortement 
aromatisé d’ail et de basilic) et les ravioli, 
qui ont la méme forme que les agmnolotti 
piémontais (voir Piémont), constituent deux 
potages très spéciaux de cette cuisine savou- 
reuse. La soupe au poisson, connue sur toute 
la Riviera sous le nom de ciuppin et qui est 
particulièérement savoureuse à Porto Venere, 
dans le Golfe de Spezia, et la zuppa di dat- 
18 teri (coquillage de cette còte) sont deux 


mets également fort succulents. D' autres 
plats très appréciés à Génes sont Je baccalà 
alla genovese (morue), les trippe, le vitello in 
uccelletto, petites tranches de veau à l'huile 
avec de la tomate fraîche et du vin rouge. 

« BMILIE ET ROMAGNE. Cette région est très 
renommée pour ses potages à la fourchette et 
ses chatcuteries. Les tagliatelle (nouilles) 
alla bolognese, assaisonnées avec un ragofit 
de viande fort savoureux (ce mets est égale- 
ment bon en Emilie et en Romagne) ee les 
pappardelle, larges feuilles de cette meme 
pàte, jouissent d’une grande renommée dans 
toute l’Italie, ainsi que les ravioli ou tortel- 
lini ou cappelletti alla bolognese, petits cor- 
nets de pàte farcis de viande hachée et aro- 
matisée; ne pas oublier la cOtelette à la bo- 
lognaise, préparée avec du veau pané, du 
fromage et des truffes, le tout cuit à l’étouffée. 

«On s’occupe beaucoup dans toute 1'Émilie 
de la préparation des viandes de porc. Les 
principaux produits de cette industrie qui 
comptent parmi les meilleurs sont la morta- 
della à Bologne, connue dans le monde entier, 
le zampone de Bologne et Modène (pied de 
cochon préparé d’une manière spéciale), ainsi 
que les cappellotti et les cotechini, le bon- 
diole (sorte de galantine), le saucisson de 
Ferrare, les culatelli et les saucissons de la 
région de Parme. Dans la province de ce 
nom, on mange les eufs à la parmigiana, des 
ceufs frits avec du fromage et des truffes, les 
truffes à la parmigiana, truffes blanches cui- 
tes au fromage: Parme donne aussi son nom 
au fameux parmesan qui constitue une des 
plus importantes industries de cette provin- 
ce, ainsi que de celle de Reggio Emilia. Le 
Reggiano est une variété du Parmesan; c’est 
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me fromage à ràper, dont on fait une 
de consommation dans 'presque tous | 
tages en Italie. Pa 
«Sur la còte romagnole de 
(Ferrare, Ravenne, Rimini) 
 poisson délicieux, parmi le 
soupe au poisson très délice 
dans toutes les localités di 
ches; les anguilles des 
méritent d’étre mentiomi 
particulière. Parmi les 
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excellente et varite, Florence a donné son 
nom à l’entrecéte fiorentine appelée simple- 
ment fiorentina, cuite sur le gril, tendre et 
savoureuse telle qu'on la trouve difficilement 
dans d'autres endroits. Les plats de haricots 
d’excellente qualité et cuits à point, ainsi 
que l’arista, selle de porc ròtie, constituent 
deux spécialités bien florentines. Dans les 
villes du littoral toscan, on trouve le plat 
traditionnel, le caccicco, soupe au poisson 
qui ressemble à celle de la Ligurie et au bro- 
detto de l'Adriatique. A_Pise, on prise beau- 
coup les cieche, jeunes anguilles très petites, 
prépartes à l'huile d'une manière fort appé- 
tissante; à Livourne la pàte appelée macche- 
roni dei cavalleggeri, la morue et la tripe à 
la livournaise. Ne pas oublier les triglie 
(rougets) à la livournaise. 

«La Maremma Toscane (paludéenne en 
partie), a la spécialité des escargots vrai- 
ment savoureux. A Sienne on trouve des 
gàteaux excellents, comme le panforte, les 
coppate, les cavallucci et les reciarelli. 

« La Toscane abonde en outre en gibier, en 
légumes de toutes sortes et en fruits de tout 
premier ordre. Ce pays produit de 1’ huile 
exquise qui agrémente particulièrement la 
cuisine; les olives conservées constituent 
aussi un mets très delicat ». 

L’acquolina in bocca viene a leggere que- 
Sta piccola enciclopedia culinaria. 

Dopo la introduzione si entra in pieno nel- 
la serie degli itinerari che sono 46 c che, na- 
turalmente, costituiscono il*nucleo princi 
pale dell’opera. 

Il volume è chiuso dall’elenco dei princi- 
pali artisti nominativi, colle date e i dati più 
interessanti (sono circa 1250) e da un indice 
di 2300 luoghi. 

Il secondo volume è in corso di lavoro mol- 
to avanzato. 

L’opera, come si vede, è destinata agli 
stranieri. Ma la Direzione del T. ha pen- 


sato che potrebbe piacere a parecchi Soci di. 


conoscerla come simpatica affermazione di 
energia nazionale e anche di valersene per 
viaggi riassuntivi. 

Perciò l’esclusiva accordata alla Casa Ha- 
chette ha una riserva per i Soci del Touring 
in Italia. Un’edizione speciale fu fatta, la 
quale non appartiene alla collezione dei «Gui- 
des Bleus », ma a quella delle nostre Guide. 
Ha la copertina rossa con impressione in oro. 
I Soci che ne desiderano una copia, possono 
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gere Pe Amministrazione inviando li 
re 30 (più L. 2 per spedizione raccotnanda. 
ta) "ih DOT a farne uso personale & 
non per cessione ad altri col firmare un mo- 
dulo che verrà loto inviato. La Gwida non 
viene data così che dalla Sede Centrale del 
T, in Milano (5), Corso Italia, 10, ma non 
dagli uffici succursali del T. d’altre città nè 
dagli uffici del’ENIT, 

Questi sono autorizzati alla vendita al pub. 
blico direttamente dalla Casa concessionaria 
Hachette, attraverso le Messaggerie Italiane 
e al prezzo da essi fissato. 


Il senso dell’ospitalità 
converge nell’amor patrio. 


Lo sforzo di pubblicare una guida in lin- 
gua francese — che sarà seguita da quella 
inglese — sarà notato dal corpo dei Soci co- 
me una affermazione di vitalità del Sodalizio 
che trova, fuori di esso, scarsi riscontri. È 
la propaganda italiana portata arditamente 
al di là delle Alpi. E s'intende propaganda 
ferreamente contenuta in un programma di 
oggettività assoluta, senza di che non avreb- 
be quel passaporto di rispetto e di gradimen- 
to che debbono aprirle le porte di ogni na- 
zione del mondo ove la bella lingua sorel- 
la della nostra — la francese — sia usata o 
almeno compresa. 

L’avvicinamento colturale delle nazioni è 
la via lunga ma sicura della intesa duratura. 
Vi è ‘in questo momento in Italia un movi- 
mento di qualche entità nel campo intellet- 
tuale: si sono fondati e si stanno estendendo 
in parecchie città — Roma, Perugia, Firen- 
ze, Genova, Napoli e quanto prima Milano 
— corsi estivi, autunnali, annuali per st 
nieri: corsi d’arte, d ‘archeologia, altri 
rattere sociale, economico, industriale, 


questa natura ebbero successo 
Le università francesi ospit 
denti stranieri nel *2r, la Sv 
semestre estivo 3641. 

Con quale strumenti 
imparare l’Italia ver 
dei turisti d’ogni 

Noi possiamo 
piere il nostro di 
te in cui Jo st 
porgendogli co 
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Sempre avanti, Touring! 


Consoci ! 


I contì del 1922 sono ormai chiusi, e si 
possono riassumere în poche cifre cloquen- 
tissime, Al principio dell’anno scorso î Soci 
erano 102.392, dì cuè 25.603 vitalizi; alla fine 
del medesimo, salivano a 212.502, dì cui 33.533 
vitalizî. L'aumento complessivo metto mello 
Spazîio dì dodicì mesiì è stato dunque di 50.210 
Socî, dei quali 7930 vitalizî, Questo vuol dire 
che în ciascuno dei 365 giorni dell’anno sì 
sono iscritti, în media, rigo Soci muovi ‘al 
Touring. Dalla mezzanotte del 3I dicembre 
1021 alla mezzanotte del 31 dicembre 1922 
ogni ora sia diurna sia notturna ha portato 
al nostro esercito un drappello dì sei reclute: 
un Socio ogni dieci minuti ! 

È — non c'è che dire — una bella anda- 
tura anche per un gran camminatore com'è 
il Touring, e indica garretti saldi e polmoni 
robusti. Nè il viatore s'è fermato, per ripo- 
sarsiî del tungo sforzo, alla fine dell’anno: 
tutt'altro! L'alba dell’anno nuovo lo ha sa- 
lutato în cammino, più franco e spedito che 
mai. E ogni cuore fedele ne vibra di fierezza 
e d’entusiasmo! 

x 

VW'è nel mirabile ascendere del Touring una 
grande lezione, perchè ogni aspetto del suo 
divenire mostra quanto possano l'unione, la 
costanza, la fede. Ma v’è soprattutto un mo- 
mito, che si eleva da ciascuna delle vittorie 
passate e che ci sì impone come un imperativo 
categorico per il presente e per l’avvenire: 
Non dormiamo sugli allori ! 

Duecentomila Soci sono moltì rispetto alle 
tradizioni associative dell’Italia; sono tuttavia 
pochi per un Paese di quaranta milioni. Molti 
rispetto alla piccolezza delle prime sciviere; 
pochi rispetto alla grandezza dei compiti che 
rimangono da assolvere. Molti come risulta- 
to del paziente e fervido lavoro condotto fino 
ad oggi; pochi come strumento per le nuove 
e più alte conquiste a cui chiama il domani. 

Pensiamo che il Touring Club Belga ha, 
in un piccolo Paese di meno di otto milioni 
d’abitanti, ben 135.000 Soci: un Socio ogni 
60 abitanti. In Italia siamo ancora alla pro- 
porzione di un Socio ogni 187 abitanti. Que- 
sto significa che, se vogliamo metterci in 
paro col Belgio, dobbiamo portare i Soci del 
mostro Touring alla cifra di 675.000. È una 


follìàa? No no, è una speranza ben fondata, 
da realizzare in un certo numero d'anni. 
+ 

Ma lasciamo stare i confronti. Una sola 
cosa importa : che noi dobbiamo andare avan- 
ti, e dobbiamo per questo affidarci soltanto 
alla nostra forza e alla nostra fede. Il Ms 
ring è una grande opera per l'educazione 
degli Italiani, e questa si può fare solamente 
educando. Cioè, col diffondere tra ceti sem- 
pre più vasti la parola e l’azione del Tou- 
ring. Cioè, col fare sempre nuovi Soci. Chi 
è Sacio, è per ciò stesso investito della mis- 
sione di propaganda; chi è Socio, è per ciò 
stesso armato di tutti i mezzi necessari alla 
conquista di muovi Soci. 

Infatti ogni Socio nuovo del 1923 riceverà 
completamente gratis i seguenti tre doni del 
Touring : 

1° - un volume della GUIDA DELL’ ITALI.® 
CENTRALE, di oltre 500 pag. con 5 carte geo- 
grafiche, 5 piante di città e 15 piante di edi- 
fici, solidamente rilegato in tela e oro; 

2° - un ‘fascicolo dell’ATLANTE STRADALE 
al 300.000, comprendente otto fogli nitidi e 
chiari, preziosi compagni e consiglieri di 
chiunque viaggi; 

3° - L’ANNUARIO GENERALE PEL 1923, Pode- 
roso volume: di 1200 pagine, completa ed 
esatta enciclopedia del turista italiano. 

L’insieme di queste opere rappresenta un 
valore librario equivalente a sei volte la quo- 
ta sociale.Tale è il frutto concreto che — tra- 
lasciando tutti i servizi d'interesse generale 
e le facilitazioni di carattere particolare 
ogni Socio ricava dal Touring. A lui, è 
penso, il Touring chiede soltanto qi 

« Sia un buon Socio. — Se è soltar 
annuale, si faccia subito vitalizi 
curi subito qualche Socio. 
mente vitalizio anch'esso. 
Touring non può fermar. 
sempre; deve essere se 
tutti gli Italiani, una gra 
seguire; deve essere semj 
mondo, un grande esei 
ni auspici con cui 
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Dei molti angoli romiti che ogni regione d’Italia — anche quelle esplorate in lungo e in 
largo dalle grandi correnti del turismo internazionale 
ascoltare le più sommesse voci della natura e penetrare lo spirito della terra che egli percor- 
re, la Toscana ne novera un numero davvero grande. Luigi Dami, appassionato indagatore 
di quella regione, ne verrà scoprendo alcuni per tutta gioia dei nostri lettori, ai quali sug- 
gerira mete di escursioni e di visite, ricche di interesse e di suggestione. In questo primo 
articolo, parlando della Villa di Gamberaia, l’autore, studioso dell’arte del giardino, trova 
modo di far conoscere ed apprezzare alcune bellezze dell’architettura verde che circonda 
la storica villa. 


ETTIGNANO : una 
dolce salita su 
per la costa 
collinosa tutta 
a olivi spen- 
zolati fuori dei 
muri di chiu- 
sa; viti basse 
che intreccia- 
no i loro capi 
lunghi a farne 

festoni che pendono con una curva breve, di 

spontaneo e squisito ritmo decorativo, da 

Pioppo a pioppo; quando siamo a maggio i 

bordi de’ campi cintati, azzurri di un orlo di 

fior di giaggiolo, il vivente stemma di Firen- 


v ESSE 
LLPFATDI:=*A 


GAMBERAIA | je 
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— offre al visitatore, il quale voglia 


ze : iris florentina. E una volta arrivati lassù 
la veduta mirabile della valle, del fiume e 
della città ; cui più oltre fanno sfondo i dossi 
e le cime dei monticoli illustri, ognuno ci 
ronato d’una chiesa, d’un palazzo, d’una to 
re: San Miniato, Belvedere, Torre al & 
Bellosguardo, Monteoliveto. 

Accanto sulla destra c'è Monte Ce 
prima ancora Vincigliata, castello c 
duto fuor che nell’aspetto la sua 1 
di guerra, che sorge co? suoi 
mura dal folto d’una cipresseta 
quegli steli aguzzi: morta în. 
lance, la disse Gabriele d’Anm 


COSE 


le, tutto bruco e Spoglio i cui fianchi non so- 


Sassale ; sagomato tut- 


alla cima di tagli 
che lo fanno de 


no che un rotolare di 


to in giro e dal piede 


a pro- 
10ndi1, 
RI itato contro il cielo. 


Dalle viscere di Monte Ce 


rte 


ceri è uscita in gran 
l’architettura di Firenze, 


iamose di pietra serena, 
Brunelleschi al Buonarroti, 
hitetti della Rinascenza c 


Esso ha le 
nella quale, 
ì più grandi 


ercarono la bella 
ma per le loro immaginazioni. E 


ve sono ora antri profondi, ne 
falde sedimentarie de 


Ve 


ed 


) le ca- 
i quali le enor- 
lla pietra, che incli- 
10 verso le viscere del monte, sono soste- 
ute da ciclopici pilastri, isolati nello scava- 
re e che serbano le tracce delle subbie e de- 
gli Scalpelli ; vi risuona di continuo l’eco dei 
mazzoli battuti, e l’acqua piovana colando a 
riempire le cavità vi ha creato melanconici 
bacini che non possono più ricevere in sè 
immagini nè di alberi nè di cielo, ma solo lo 


stillicidio lento degli scoli dalle fessure del 
macigno che sovrasta. 


Questo vivaio di scalpellini, fu nel quat- 
trocento un meraviglioso vivaio di lavoratoti 
che la genialità faceva diventare scultori e 
dei più grandi : Desiderio da Settignano, Giu- 
liano e Benedetto da Maiano, Benedetto da 
Rovezzano, tutte piccole località delle coste 
vicine; e poi i due Rossellino, Bernardo ed 
Antonio, e tutti i Ferrucci da Fiesole, che è 
dalla parte di là del monte; e infine Mi- 
chelangelo Buonarroti che vi fu a balia, 
e diceva d’aver succhiato, insieme col latte, 
l’amore degli scalpelli: ecco i nomi che so- 


No per sempre congiunti a questa terra di 
macigno, d’olivi, 


di viti e di giaggioli. 


OPRA un dosso 
presso a Setti- 
gnano, sorge 
Gamberaia. Non 
creda il lettore 
che io abbia ri- 
cordato il vici- 
no Monte Ce- 
ceri e le sue ca- 
ve per un ozio 
descrittivo 
M’è venuto fat- 
perchè si sa che ai primi del ’400 aveva, lì 
amberaia, un podere e una casa la fami- 
Gamberelli, cioè di coloro che furo- 
hiamati i Rossellino. Il possesso di 
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Brogi) 


(fot. 
DI CIPRESSI DELLA VILLA DI GAMBERAIA. 


UN VIALE 


casata in casata pervenne nei Lapi: ed uno 
di questi, ai primi del seicento, ampliò e for- 
se rifece la villa, inscrivendovi il proprio 
nome: Zenobius Lapius fundavit MDCX. 

La villa è di quella onesta, grave e ras- 
serenante architettura del cinquecento che a 
Firenze, la città di puri spiriti rinascimenta- 
li, evitò sempre l’enfasi barocca e si manten- 
ne senza grandi cambiamenti anche nel se- 
colo dopo. Poche sagome di pietra, nei pun- 
ti sensibili della costruzione, zoccoli, angoli, 
apertura dei vani, che risaltano nel bianco 
dell’intonaco; ma una così pacata disposizio- 
ne dei pieni e dei vuoti, una così risoluta e 
semplice accentuazione degli scarsi motivi 
che devono predominare, scalini della porta 
o mensoloni delle finestre; un così placido 
equilibrio d’ogni linea e d’ogni massa, che 
vi sentite accolti con benignità e invitati cor- 
dialmente a una vita di riposo. Quando i no- 
stri architetti d’oggi, affastellatori senza tre- 
gua di motivi su motivi; e che sembrano an- 
dar cercando negli accumulamenti più aggro- 
vigliati una musica che non trovano, impa- 
reranno l’incanto d’una superficie nuda bian-_ 
ca e liscia, su cui si svolgono pochi rit: 
schietti e maschi, senza fronzoli d’accatto 
contorcimenti dolorosi ? 

Ma la maggior bellezza di Gamb 
suo giardino; non grande, e pure 
squisito di quella architettura giardi 
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tra il cinquecento e il seicento creò le mera- 


glie delle « delizie » fiorentine e romane, È 
nella sua piccolezza relativa, tanto più interes- 


Brogi) 


(fot. 
DELL'ARNO. 


ULLA VALLATA 


ERAIA E L'AMPIA VEDUTA S 


È 
| 
yi 


di 


i quapoo 
Ca 
ST VENI 


în 
Àj 


SANNO 


N PSN AR] 


gh 


ed I 


(fot. Brogi) 


LA « GROTTA » DELLA VILLA DI GAMBERAIA. 
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N giardino «; 
Tsaputo, ha 
fondamentale 


creazione arc 


taliano », è 
per carattere 
di essere una 
i. hitettonica. Es. 
TR îon è lasciato cre- 
Sa Vivere, secondo i ca- 
Plicci e i casi della 
ma in lui tutto è 
so a una 


Struttiva, Il terreno è ridot 
to în pianta e 
a forme geome 
ti; i dislivel 
no mai 


natura, 
sottomes. 
MNgida regola co- 


ine levazione 
triche regola- 
li non rimango- 
allo stato primitivo 


di Scarpi 1 
Scarpate o di balze ima 


£& Ra 

Sono disciplinati dagli ap 
da i S = ne 

smbì 

piombi dei muraglioni, e 
nu | EDIT 
Vinù con giochi di scale; 
l’acqua | 


non fa mai la sua 
Sotto forma di 
ruscello o di ] 


apparizione 
aghetto, come 
sarà poi nel Si 


ardino inglese. m 
gles a è sempre 
fontan 7 


a e bacino; persino alle piante s’impo- 
ne una sagoma d’arte, e si costruiscono co- 
lonnati di cipressi e portici verdi. 

Il sentimento cristiano e romantico della 
natura, cioè il considerare la natura come la 
Gran Madre, nel cui seno l’uomo deve tro- 
vare conforto e riposo, sperso in essa come 
un atomo, sempre più nell’errore e nell’infe- 
licità man mano che se ne allontana, non è 
affare per la Rinascenza. Essa serba invece 
integra la concezione’ romana del mondo: 
l’Uomo centro e re dell’Universo, che è fat- 
to per servirlo e obbedirlo ; ed esso infatti lo 
domina senza sentimentalità, e quando può 
lo plasma a sua immagine e somiglianza. 

Nel giardino italiano terra, acqua, alberi 
non sono se non materie costruttive come la 
pietra, il ferro, il mattone 


E le opere mura- 
rie e le opere verdi si me- 


scolano spontaneamente ISS </SARIAIAKRIZA 


senza stridori e senza con- 
trasti, perchè animate da 
uno spirito medesimo. Gli 
alberi si protendono verso 
la casa e dalla casa muo- 
vono ad incontrarli murel- 
li, parapetti, balaustre. Le 
statue si fanno una nic- 
chia nel verde. L’ infilata 
prospettica. di un viale è 


NZAZA7, 


AN 


NIN, 


NA, 


FITTAREFZZE 
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PSSTSEAVLE 


(fot. Brogi) 


LA TERRAZZA DELLA VILLA DI GAMBERAIA. 


sempre conch'iusa da un motivo sculturale e 
atchitettonico. I tappeti li erbe e di fiori 
nelle aiole fan simmetria con i tappeti di 
mosaici che decorano pavimenti e pareti. 
Il giardino di Gamberaia ci offre di tutto 
ciò gustosi e succosi modelli. Nei quali è 
manifesta anche la somma abilità dei nostri 
costruttori che non si sono mai impaludati 
nello schematico, nello scolastico, nell’acca- 
demia, nell’idea preconcetta, come accadde 
ai giardinieri francesi dopo Le Notre. Ma 
sfruttavano al massimo grado, con invenzio- 
ni sempre nuove, le possibilità che il terre- 
no, la posizione, la vegetazione offrivano. 
Dominavano la natura non oltraggiandola e 
facendola schiava, ma secondandone, nel mo- 
mento stesso che la disciplinavano, le voglie 
e gli istinti originarii. Di questo ottenevano 
in premio, che la natura non resisteva nè 
repugnava, ma li acc 
pagnava della sua 1 


ps 


FPANSLLNNENNINANAN. 
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L'ALIMENTAZIONE DEI 
MOTORI D’AUTOMOBILE 


NCHE un profano d’ automobilismo sa 
che per mettere in moto una mac- 
china, sino a qualche tempo fa, oc- 
correva che lo chauffeur compisse 

due distinte operazioni preliminari: e cioè 
che prima, azionando una pompa a mano, 
desse la pressione al serbatoio della benzina, 


FIG. I. - SCHEMA DI ALIMENTAZIONE PER CADUTA. 


e poi colla manovella di avviamento provo- 
casse l’immissione della miscela nei cilindri 
e l’accensione. 

Nelle macchine moderne sono oramai ri- 
sparmiate ai conducenti codeste due fatiche 
manuali : l'avviamento non si fa più a mano 
ma per mezzo di un motorino elettrico (non 
vi è in ciò altro che una sostituzione di for- 
za motrice). E l’alimentazione, cioè la tra- 
slazione della benzina dal serbatoio al car- 
buratore, non avviene ormai più sotto pres- 
sione, bensì per aspirazione, (ciò che include 
invece una vera rivoluzione di principio). 

Prima di esaminare particolar- 
mente questo nuovo sistema di 
alimentazione, ricorderemo come il 
primo in ordine di tempo e il più 
semplice sia stato quello in carico 

ì caduta, oggi ancora in uso so- 

lcune vetturette (ad esempio 
le Ford) e sopra vecchi au- 


o basta che il serbatoio 


FIG. 2. - SCHEMA DI ALIMENTAZI( 


sia collocato in una posizione più alta del 
carburatore: o sul cruscotto o sotto il se 
dile del conducente. Nel primo caso pero 
si riscontrò pericolosa la sua vicinanza al 
motore: nel secondo disagevole il riempi- 
mento. E in ambedue i casi poi difficile di 
impiegare serbatoi di capacità superiore ai 
40 o 50 litri, ciò che è talvolta insufficiente. 
L'alimentazione a caduta ha poi un altro 
grave difetto, che è messo in rilievo dal di- 
segno schematico n. 1. La benzina defluisce 
dal serbatoio al carburatore con una press10- 
ne continuamente degradante, a mano a ma- 
no che nel serbatoio si abbassa il livello della 
benzina. Questa variabilità di pressione è di 
grande ostacolo al regolare funzionamento e 
al perfetto rendimento del carburatore. 

Così, dopo attento esame, i costruttori di 
ogni paese si trovarono d’accordo nell’adot- 
tare come tipo fondamentale l’alimentazione 
per pressione e nel collocare il serbatoio nel- 
la parte posteriore e inferiore della vettura, 
dietro il ponte del differenziale, ove, in ag- 
giunta agli altri pregi, esso ha quello di ac- 
crescere col suo peso la stabilità della mac- 
china. 3 

Nel sistema di alimentazione sotto pres- 
sione sin qui usato, il serbatoio è ermetico e 
il tubo che alimenta il carburatore vi pesca 
sino al fondo. 

La pressione, che si esercita sulla superfi- 


(vedere fig. 2), 0 
volta per mezze 
compressore d’ ar 


SOTTO PRESSIONE. 
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Questo sistema dl’ 


a alimentazione sotto pres- 
Slone h 


a tenuto il campo sino ad oggi: ma 
avuto dei difetti piuttosto fasti- 
diosi. Basta un 
piccolo foro 
nel serbatoio 
o in qualche 
parte della 


ha Sempre 


* è: - SCHEMA DI ALIMENTAZIONE 
PER ASPIRAZIONE, 


lunga conduttura perchè 1° 
Sl: non sempre facile 
e ripararlo. 


Taro : 


alimentazione ces- 
è riscontrare il guasto 
Questo incidente è per fortuna 
Ntissimo è invece il caso che la 
#gr Sd a qualche rilassatez- 
Nepa por, ha zione o per qualche 

Sono sé essori. 

Prima che la carburazione cominci a farsi 
difettosa e il motore a rallentare, lo chauf- 
lea ctr, pur coma mnchi 

, Pristinare la pressione azionan- 
do la Pompa a mano, manovra che per la sua 
necessaria concitazione riesce sempre sgra- 
devole e buffa. Se per avventura poi tale in- 
cidente capita sopra una strada difficile, tut- 
ta a svolte o in grande pendenza, quando le 
mani dello chauffeur devono essere entrambe 
impiegate per le manovre del volante e dei 
freni, se non sopravviene 1’ intervento di 
qualche compagno di macchina, è giocofor- 
za fermarsi. 

La pompa stessa è un istrumento malsicu- 
ro che lascia qualche volta sfuggire la pres- 
sione: è perciò che oltre ad essere munita 
di un fermo a piuolo porta sempre un rubi- 
netto che la esclude dal serbatoio. 

Il pulsometro è uno strumento d’incerta 
regolazione: quando non è regolato. bene, 
può produrre un eccesso di pressione e quin- 
di di afflusso di benzina al carburatore a 
tal segno da farlo anche travasare. Ma ben 
più spesso si ingorga per residui di combu- 
stione che vi manda lo scappamento, quan- 
d’anche — inconveniente ben più grave — 
non li spinga insieme al vapore acqueo sin 
dentro il serbatoio della benzina. 

Il nuovo sistema di alimentazione per aspi- 
razione, che in questi anni si è andato quasi 
del tutto sostituendo al precedente, non of- 
fre codesti inconvenienti. 


freque 
pressione 
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Esso si basa sull'impiego di uN apparec- 
chio destinato ad elevare la benzina a mezzo 
dell’aspirazione prodotta dal motore. 

In pochi anni ne sono comparsi sul mer- 
cato automobilistico in gran numero : baste- 
rà ricordare, fra i più diffusi, i tipi Aspyr, 
Autovac, Biberon, Fakir, Garlac, N. K. F., 
Pallas, Praga, Stewart, Thécla, Vacuum, Zor- 
zi, Weymamni, ecc. 

Ciascuno di essi ha qualche 
particolarità costruttiva carat- 
teristica; ma nel complesso 
rientrano tutti in un tipo uni- 
co di alimentatore, che potre- 
mo chiamare statico e che è composto in de- 
finitiva di due parti: il vero e proprio aspi- 
ratore o elevatore e la « NOUIrice » 0 serba- 


toio di benzina supplementare. 
Il disegno schematico N. 3 mostra come 


l’alimentatore è collocato sullo chassis; quel- 


lo n. 4 come funziona. 
L’alimentatore è formato da una scatola 


chiusa la quale comunica da una parte AMSA 
zo di un tubo A col motore, e precisamente 
colla tubatura d’aspirazione, e dall’altra par- 
te, a mezzo di un altro tubo B, col serbatoio 
della benzina. Il motore nella sua fase di 
aspirazione produce at- A 
traverso il tubo A una 
depressione nell’ appa- 
recchio che vale ad aspi- 
rarvi, attraverso il tu- 
bo B, la benzina. A _ma- 
no a mano che il livel- 
lo della benzina si ele- 
va, il galleggiante G si 
alza, sollevando un’asta 
con valvole che a un 
certo punto chiude l’o- 
rificio attraverso il qua- 
le si esercitava l’aspi- 
razione e libera invece 
l’orificio del tubo che 
permette all’aria ester- 
na di penetrare nell’ap- 
parecchio. 

L’aspirazione cessa di 
esercitarsi e la benzi 
di affluire. La benz 
allora, premuta di 
pressione atmos 
scola nella « noun 


di 
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la vaschetta a livello costante del carbu- 
ratore, 

Il livello si abbassa allora nell’aspiratore, 
il galleggiante discende trascinando l’asta 
con valvole; è questa, mentre chiude la co- 
municazione coll’esterno, apre la comunica- 
zione coll’aspirazione e fa di nuovo funzio- 
nare l’elevatore. 

Evidentemente Questo sistema di alimen- 
tazione per aspirazione offre in confronto di 
quello per pressione il vantaggio di esigere 
una tubazione meno complicat 
getta a guasti. 
a mano, 


ta e meno sog- 
Non occorre più nè la pompa 
nè il pulsatore, nè il manometro. 

In pratica gli alimentatori si sono molto 
diffusi: ma i tecnici pensano che non rappre- 
sentano ancora la soluzione definitiva del de- 
licato problema. 

E per verità, se gli alimentatori di benzina 
del tipo sovraindicato hanno molti pregi, non 
mancano pure di difetti. Se aboliscono qual- 
che organo delicato, vi sostituiscono però al- 
tri meccanismi non meno di precisione, col- 
l'aggravante di tenerli chiusi in una scatola 
ermetica, non sempre apribile per verifiche 
e riparazioni sulla strada. 

Il gioco delle valvole comandate vi è in- 
negabilmente 
complicato. E 
delicato è il 
congegno del 
galleggiante : 
sappiamo le 
noie che que- 
sto dà nel car- 
buratore (tan- 
to che gli ul- 
timi studî vol- 
gono verso i 
carburatori 
senza galleg- 
gianti) ed è 
quindi illogi- 
co che a poca 
distanza,in un 
altro apparec- 
chio collegato 
con quello, vi 
sia un secon- 
do galleggian- 
te. Altro in- 
conveniente è 
dato dalla 
«nourrice» che 


FIG. 5. - SCHEMA DELL’ALIMENTATORE 
WEYMANN. 


in effetto costituisce un vero serbatoio di 
benzina in prossimità del motore, posizione 
già deprecata nell’installazione per caduta. 


FIG. 6. - L'ALIMENTATORE THÉCLA. 1 


Questi sono difetti di ideazione: più gravi 
risultano quelli di funzionamento. Benchè 
l'alimentatore statico sia una macchina aut 
siliare del motore, il suo funzionamento nom 
dipetìde in modo esclusivo, diretto e assolutò: 
da quello della macchina principale e cioè 
del motore: come abbiamo visto, vi hanno. 
qualche influenza pure la pressione atmosfe- 
rica e il livello della benzina. L’as OI 


«nourrice» è installata precisan 
viare a tale squilibrio. Più di 


demandatole ; specialm 
zione è minima, cioè 
acceleratore comple; 
di una volta a 


«nourrice » si s 


IA id 
Lal Pt 
«retin 


ipo 


medici 
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Tatore riuscì Ì 

SR rise a rifornirla, facendo di con- 

S za st i ni ! 

ts a arrestare il motore. Unico rimedio 
ebbe quello di d 


TA are alla « nourrice » gran 
di dimensioni : 


Più Lintonvenient È Re SS Rca 

Forse è i SI SSRCObIa lamentato, 
casa 2 a SR TARIOnE che una grande 
gli Gli Sera î A 3 foca ancora ad adottare 
aton usuali ed è ricorsa ad un si- 


Stema i -megdì 
Ntermedio, ponendo sul eruscotto una 


a alimentandola col sistema del- 
ar i DE sa serbatoio. Anche questo si- 
culo dii ppi alti inconvenienti, in 
rasa Lu °, se lo spillo del carburatore not 
lene Perfettamente e lo chauffeur si dimen- 
tica di chiudere il 1ubinetto della « nourrice » 
Quando la macchina è ferma, ] 
Può vuotarsi : 
il motore, mar 


a «nourrice » 
e allora per rimettere in moto 
2a mare la ‘pompa a mano, 0c- 
di te a un preventivo riempimento 
Nella « nourrice » stessa. 
RR A a italiana, già da 
: E ai costruttori e solo da 
poco messo in commercio, ci offre una nuova 
e notevolissima soluzione del problema. È 
anch'esso un alimentatore di benzina per 
aspirazione, ma differisce radicalmente dai 
tipi sin qui studiati perchè privo di galleg- 
Siante e di valvole comandate e perchè colle- 
gato costantemente col motore. L’alimentato- 
re S.I.A.B., che occupa uno spazio ancor più 
ridotto dei consueti alimentatori statici, è 
costituito da una piccola pompa, aspirante e 
premente, azionata dalla depressione del mo- 
tore. Anche ai valori minimi di questa de- 
pressione, e cioè a farfalla del carburatore 
completamente aperta, la pompa agisce aspi- 
rando e facendo pervenire al carburatore tut- 


FIG. 8.  L’ALIMENTATORE A SERVOMOTORE S.1.A.B. 
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ta la quantità di benzina da esso richiesta in 
tale regime e per qualsiasi durata di tempo, 
î;, come Si vede, un alimentatore dinamico 
servomotore, € 
cioè essenzialmen- 
te collegato col 
funzionamento 


a 


motore : 


vertan- 


stesso del 
e risponde ] di 
to nel modo più 
pet fetto, durante il 
moto,a tutte le va- 
riabili esigenze di 
questo. i 

Da fermo, no1l 11- 
mane nella pom- 
petta che la quan- 
tità di benzina suf- 
ficiente per permet- 
tere l'immediato 
avviamento delimo- 
tore; quando è in: 
moto, la benzina 
aspirata, se sovrab- 
bondante ai biso- 
gni del carburato- 
re, ritorna al set- 
batoio posteriore 
per uno sfioratore di troppo pieno. La ben- 
zina pertanto defluisce al carburatore dal- 
l'alimentatore S. I. A. B. ad una pressione 
rigorosamente costante: e ciò porta ad una 
economia di benzina sensibilissima, non in- 
feriore a quella vantata dai numerosi appa- 
recchi « economizzatori » apparsi in questi 
ultimi tempi sul mercato e che hanno in-. 
contrato largo favore. i 

Non è questo il luogo perrdif- 
fonderci in maggiori dettagli 
Quanto abbiam detto t 
grande importanza chi 
tazione della benzina 
zionamento dell 
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A GrAcoMO Bont, 


EFOBALDO 
FISCHER 
scriveva : 
«Nonisu- 

perbi palazzi, non 


ponti, non la 
Splendida basilica di S. Marco Sono i più am 
mirabili monumenti 


LI non della potenza e della 
nergia dei Veneziani, bensì la laguna » 
Meravigliosi idraulici in v \ 


= erità i Veneziani, 
>RS S i 
male non segnarono che un periodo, e for- 


se nemmeno il più grande, nella storia di 
quella lotta, che continua, incessante, fin dai 
primi giorni, l’uomo va sostenendo Sa lito- 
rale veneto contro la Natura. 

Dal Pliocene, in cui il grande truogolo fra 
l’Alpi e gli Appennini divenuto il raccooli- 
tore di quanto scendeva dai ghiacciai, si Gal 
sformò nella vasta pianura padana, sostan- 
zialmente, se pur diminuiti in grado di cele- 
rità e di potenza, gli . 
stessi processi distrut- 
tori e rinnovatori da 
parte della Natura, 
gli stessi sforzi da 
parte degli uomini per 
conservare le proprie 
dimore. 

Mentre si avvallava 
per un lento moto di 
sommersione, a cui 
cooperarono in mini- 
ma parte il vulcani- 
smo, assai più il bra- 
disismo, e in maggior 
proporzione il costipa- 
mento del suolo sem- 
pre in azione (il livel- 
lo dei più antichi pa- 


al di sotto dell’attuale 


L'ITALIA VERSO LA FINE DEL PLIOCENE. 
DISTRIBUZIONE DEL MARE E DELLA TERRA EME 


di m. 2, quello dei me- 
dievali dim. 1,70); con- 
te: neamente essa 
si a accrescendo 


col sovrapporsi 
continuo di nuo- 
vi sui vecchi stra- 
ti abbassatisi, ed 
estendendosi in 
avanti con i coni 
fluviali di deiezione alle foci. D'altro canto 
il mare, mercè l’opera consociata delle maree 
e della corrente litoranea, fattore precipuo 
degli insabbiamenti, mercè il moto ondoso, 
la risacca, il flutto di fondo, fattore geodi- 
namico tanto più attivo quanto il fondo è 
minore (l'Adriatico settentrionale sopra Pe- 
lagosa non supera i 60 m. di profondità), 
mercè i venti che lo provocano, si forma- 
tono i tomboli, i cordoni litorali, le lagune, e, 
quando queste furono riempite e convertite 
in terraferma dai fiumi, tomboli, cordoni e 
lagune si rinnovarono più innanzi. I princi- 
pii della coltura del terreno (la vite maritata 
all’olmo) si trovarono 
a metri 10,50 di pro- 
fondità presso Mode- 
na; i rimasugli dei 
più antichi stanzia- 
menti umani nell’ e- 
stuario padano, di 
formazione più recen- 
te, a metri 6, 7 ed 
anche 8; nelle isole 
realtine, cordoni e. 
tomboli un tempo, a 
metri 4,50. Di 
I primi abitanti d 
questa immensa va 


e. 
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levati {r 


a il corso nì 
i dei 


arginatur 

Ed allorchè 
Necessità, o 
Sesso. d'un 


fiumi, ve li difesero 
e all’ingiro, 

Questi stessi, fatti esperti dalla 
altri nuovi Sopr 


RS avvenuti, in pos- 
a civiltà più av 


anzata, quella del 


MEA | ALLO, 


Mir MÈ it IS SES ------2 


e feat 
È metri (_T_r_—___ 


FONDAZIONE DEL VECCHIO CAMPANILE DI S. MARCO. 


. Pavimento attuale, 

. Pavimento 1889. 

. Antico pavimento. 

- Antico pavimento loggetta del secolo XIV. 

. Comune Marino. 

. Presumibile livello del Comune Marino del sec. XI. 
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bronzo (gli Umbti od Italici), tali elevazio- 
ni riconobbero instab'ji c malsicure, perchè 
troppo spesso travolte Calle correnti violente 
e rapaci (la maggior parte dei vasi, che si 
estraggono dai fondi di capanne 1a) i, 
presentano angoli ed orli smussati dal flui- 
tamento delle acque), quali mossero a costrui- 
re le palafitte nei laghi e nelle lagune, dove 
vedevano più costante mantenersi il livello 
delle acque; quali, pur rimanendo su fiumi, 
abbandonarono del tutto i fondi di capanne, 
adottarono anch'essi la palafitta e modifica- 
rono radicalmente la conformazione dell’ac- 2° 
campamento, di circolare in trapezoidale, op- 
poseto alla corrente del fiume l’angolo spar- 
titore per fiaccare la violenza, rinforzarono 
gli argini con gabbioni, gettando così, nel 
tempo stesso, il piano della città continen- 
tale e della città lagunare (entrambe quadri 
partite dal cardo e dal decumano, incrocian- 
tisi nel templum, onde l’arce e il pretorio), 
inventando gabbioni ed angoli, che ancor 0g- 
gi rappresentano due dei mezzi idraulici più 
potenti. 
Senza dubbio a loro, ideatori delle prime 
città italiche difese da muri di terra, quali 
riscontriamo nella Roma palatina, dobbiamo * 
ascrivere anche le prime arginature e le pri- î 
me grandi diversioni dei fiumi. 
Capricciosamente disarginati questi vaga- 
vano allora, aprendosi ad ogni muova sta- 
gione, nuovi alvei. Se lo straordinario mu- 
tamento nel corso della Piave avvenne in ‘ 
tempi remotissimi, se essa lasciò la via di 
Fadalto, per dove l’uomo oggi ne riconduce | 
le acque a suo vantaggio, nel Triassico; a 
cora all’alba della storia, il Po, questo 
de Orenoco d’Italia, usciva in mare < 
delta, che si stendeva da Padova a R 


est verso i colli Euganei; 
Brenta si confondevano nel 


di tutti i fiumi convogl ati 
centro continentale dei Vene 
profondi strati della sua ne 
eloquenti della lotta con 


diava il commercio 
la valle padana, 


tesoro), prima . 
viale, deve. 
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nicamente certo lavorarono gli Etruschi, al- 
lorchè sulla fine del sec. VI, assoggettati gli 
Umbri, occuparono la valle del Po. Nella 
\Q reevsso regione icon 
x di Villanova, 
ì dove poi fonda- 
rono la loro co- 
lonia di Felsina, 
compirono ope- 
re grandiose di 
camali e di argi- 
nature per bonì- 
ficarne i terreni 
paludosi. Per ciò 
essi dovettero 
condurre la stra- 
da, che allora 
costrussero, lun- 
zo le radici dei 
colli per Casa- 
lecchio. Ed al- 
lorquando, co- 
stretti ad abban- 
donare l’umbra 
Spina, che dal 
mare, su cui era 
stata fondata 
sette secoli pri- 
ma, trovavasi 
nel 500 a. C. per opera di un ramo del Fo 
quasi 4 km. entro terra, si stanziarono nella 
veneta Adria, alla foce del Tartaro, ne dife- 
sero le sue lagune, portando tutte le acque, 
comprese quelle del Po che tendevano sem- 
pre verso il territorio padovano, a sfociare a 
mezzogiorno di essa, vera impresa di 
giganti, diversione di cui la storia nen 
ricorda l’eguale. 

Adria, ancora sulle palafitte, allor- 
quando incominciarono ad affluirvi 
dalla Grecia i bei vasi rossi e neri (fra 
il VI e il IV sec.), sull’orlo occiden- 
tale delle lagune dei Sette Mari, at- 
traversata come Venezia da un. ca- 
nale che la metteva in comunicazione 
coi porti da cui distava circa 12 km., 
subentrata a Spina nel dominio del 
mare, al quale impose, per bocca dei 
Greci, il suo nome, nel sec. IV non 
era più in tale posizione. L'invasione 
gallica (sec. IV), che restrinse i Ve- 
neti intorno ai Colli Euganei, nella 
cui pianura sorgeva già Padova, figlia 
di Este, come Firenze fu figlia di Fie- 


dl. Pintiche dune litorali 


JI. LITORALE DA CERVIA AD ALTINO, 


Il tratteggiato indica la zona 
che in tempi storici subì varia- 
zioni idrografiche. Le linee ne- 
re rappresentano le dune. 


sole, è che ridusse gli Etruschi del Delta pa- 
dano alla pirateria, rallentò le cure idrauli- 
che, ridiede il sopravvento ai fiumi e la ci. 
mosa del continente s'avanzò. Cosiechè quan- 
do il siracusano Dionisio nel 385, in pieno 
accordo con i Galli contro la espansione di 
Roma, pose piede in Adria, essa era già mi- 
nacciata dall'interrimento e le opere del prin» 
cipe siceliota mirarono a mailtenere il cor- 
done ombelicale col mare; tale scopo ebbeto 
le famose Fosse Filistine, attribuite all’esule 
suo amico, lo storico Filisto. 

Dall’avvento dei Romani, il litorale vene- 
to ne guadagnò. Mercè l’alveazione dei fiumi, 
di cui i Romani, eredi della tradizione terra- 
maricola, avevano già dato nella Cispadana 
una splendida prova con Scauro, che l’ave- 
va prosciugata, raccogliendo» le acque in ca- 
nali navigabili da Piacenza fino a Pavia; 
mercè la costruzione delle vie mirabilmen- 
te imbrecciate, mercè altre opere, di molte 
delle quali non conosciamo che le conseguen- 
ze felici, lo specchio d’acqua fra continente 
e cordone litorale, sebbene ristretto dai tem- 
pi, che abbiamo or ora rievocati, tornò a pro- 
sperare: da Ravenna ad Aquileia, dalla foce 
dell’Uso (Montone) .. quella del Vippaco ed 
Isonzo, dalla laguna Padusa al lago Timavo. 
Aquileia, Altino, Ravenna gareggiarono in 
potenza militare e commerciale, in bellezza e 
salubrità. 

Marziale paragonava le lagune altihati alla 
baia di Napoli; a Ravenna venivano manda- 
ti i gladiatori per acquistar forza e longevità. 
Adria stessa risorse, sebbene ormai entro ter- 
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ta; ai ; A 
> A tempi dell’Impero essa mantenevasi 


ancora in tapporto col mare ed aveva una 
Corporazione di barcaioli: nelle sue vicinan- 
x Cravi la stazione « ad Padum », centro della 
navigazione fluviale sul Po. 
Hei il Tsuscitator e del commercio dell’ambra, 
Vespasiano, vi fecero eseguire lavori idrauli- 
Ci di grande importanza, pei tiaprire nel 
delta padano, 
Straordinaria- 
mente avanzato- 
sì, l’antica via 
di congiungi- 
mento fra Ra- 
venna ed Alti- 
ho, con la fossa 
Augusta e con 
la fossa Flavia, 
già incomincia- 
tadagli Adriani. 
La via Popi- 
lia tirata fra Ri- 
mini ed Aquile- 
ia su per le Au-, 
ne litorali della 
laguna Padusa 
(Comacchio) nel 
132 a. C. come 
corda sottesa 
per abbreviare 
il giro di Bolo- 


Augusto, Neto- 


gna-Este-Pado- D 
va, sta ad indi- È 
care la linea di Ry 
delimitazione | È 


fra continente e 


O 
laguna, al prin- | VALE de6 
cipio della domi- MEZZANO HH 
nazione roma- 


na. Infatti gl’i- 
tinerari rappre- 
sentano questa via corrente lungo il lido fra- 
stagliato da numerosi sbocchi di fiumi. 

Tale delimitazione è la prima, che storica- 
mente possiamo fissare; ma non è meno cer- 
ta per ciò quella di Ferrara, Padova, Treviso, 
affermata da molti. Solo devesi collocarla 
molto in su nella preistoria, se le reliquie 
dell’epoca neolitica furono ritrovate, come 
dicemmo, a più di 4 im. di profondità nelle 
isole realtine. 

Con la decadenza dell’Impeto romano, tor- 
narono le forze naturali ad avere libero sfo- 
go, ad avere i fiumi il loro impero, Già negli 
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IL DELTA PADANO CON L'INDICAZIONE DELLE PRINCIPALI VARIAZIONI 
DAL 1300 AL 1886. < 
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ultimi anni di esso, i danni delle alluvioni 
frequenti nè scongiurati nè sanati, rendeva- 
no la via litoranea impraticabile, così da far 
preferire la via d’acqua fra Rimini ed Altino, 
Al tempo dei Goti tutta la strada fino ad 
\quileia era stata rotta ed abbandonata, co- 
sì che questi ritenevatio impossibile a Nar- 
sete l'avanzare con l’esercito da Aquileia a 
Ravenna per es- 
sa. E certo Nar- 
sete avrebbe do- 
vuto prendere le 
= vie superiori, se 
Porto Caleri == gli abitanti del- 
le lagune non 
fossero venuti 
in aiuto di lui 
con la loro flot- 
tiglia. 
Testimonian- 
ze irrefragabili 
e solenni del 
progredito inter- 
rimento, Raven- 
na ed Altino. 
Ravenna, che 
nel secolo II 
a. C. trovavasi 
nella grande la- 
guna Padusa ed 
aveva quel sin- 
golare aspetto. 


= che ebbe Adria. 
a Antiche dune ed ha ora Vene- 
unussess Anno /300 zia, sopra pala “a 
_—_._r—r » /350 o, x 
Tanta > /592 fitte, in un ar 
ab + nom >» /685 


1886 


nar dell’Impero era già intel 
mente e lontana dal m 

stette Altino, perchè 
della Piave (Sile) e 
lare delle cure imp 
minacciata Aquil 
diventata il cuore < 
torale veneto, la di 
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ta; gli uomini e il cielo. Il terribile diluvio 
del 589 d. C., che mutò corso a molti fiumi 
di Europa, alterava d’assai la fisionomia di 
Questo litorale. Il Mincio sì trasportava tutto 
Intero a sboccare nel Po a Governolo; l’Adi- 
ge, che per Montagnana ed Este sfociava da 
Secoli nel porto di Brondolo, rompeva alla Cu- 


ca sotto Albaredo e andava al mare per Le- 
gnago, inva- 
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ta nel mare e, rotto fra la Stellata e Ficarolo, 
(a. 1152) punta verso Brondolo, antica sua 
foce, invadendo la laguna di Chioggia; Ison- 
zo e Tagliamento riempiono le lagune di 
Grado e della Pineta; Livenza e Piate quelle 
di Eraclea e di Equilio, che vengono a poco 
a poco abbandonate; il Sile fa altrettanto in 


quelle di Ammiana e Costanziaca, minaccian- 
do la stessa 


dendo e can- 
cellando gli 
antichi alvei 
del Mincio, 
del Tartaro e 
delle Fosse 
Filistine; la 
Brenta lascia- 
va Padova e 
il ramodiMa- 
lamocco (Me- 
doaco mag- 
giore) diri- 
gendosi tutta 
verso Chiog- 
gia (Medoa- 
co minore), e 
certo anche 
la Piave in 
tale occasio- 
ne divulsa 
dal Sile e dal 
Piavon scari- 
cava l’intera 
sua massa 
nell’alveo di 
San Donà for- 
mando il del- 
ta equiliano; 
ilTagliamen- 
to. abbando- 
nava il Lemene, l’Isonzo pur qualche altera- 
zione subiva nella sua foce, un tempo fonden- 
tesi con quella del Vippaco nel lago Timavo. 

Fortunatamente il costipamento è molto 
rallentato; vulcanismo e bradisismo si sono 
smorzati; principi, monasteri e privati s’ar- 
rabattano a fari qualche cosa. Teodorico vie- 
ta,;come faranno i Veneziani, di porre gra- 
ticci nei canali; monasteri e privati costrui- 
scono gabbioni. Ma dove la vita più langue 
e meno si oppone resistenza, l'interramento 
è visibile, spaventoso, esso progredisce nella 
sua marcia trionfalmente. 

I} Po porta sempre più innanzi il suo del- 


ZAR 


IL DELTA DELLA BRENTA DI VENEZIA NEL SEC. XIV 
(da un’antica carta). 


La parte punteggiata indica la zona paludosa e il canneto. 


Torcello; la 
Brenta scari- 
cata dai Pa- 
dovani, impo- 
tenti a tratte- 
|  nerla con ar- 
| gini, nelle la- 
gune di Ve- 
nezia, coope- 
ra alla loro 
rovina col 
Musone (Bot- 
tenigo) e col 
fiume di Me- 
stre (Marzé- 
nego) : forma 
laghi litora- 
nei, dov’eran 
oasi di vil- 
laggi fioren- 
ti, riempie 
gli specchi 
lagunari e 
porta le sue! 
sedimenta- 
zioni fino 


te, rinnova l’antica lotta.ti 
ni per salvare se stessa, al ) 
di azione, di congegni e di ar 


ni il proposito di 


rive del Bosforo 


rosamente 


ri 
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a ri : : " Ate 
all ‘acquistare il perduto, a ridare alla città, 
I e Isole tutte il respiro largo ed ampio del 
N antiche lagune, Le prime opere idraulicl 
Ticordate dalla 


7 Storia sono delle piccole di- 
Versioni, 


dei piccoli tagli, fatti alla maniera 
terramaricola, per rompere la corrente. 

La più grande fra esse fu quella del 1324, 
dell’argine o trincea di Fusina, che doveva 
esser subito innalzata dal Bottenigo al Volpa 
dago e obbligar l’acqua della Brenta a devia- 
Te verso mezzodì, 
navigazione bisognava fare un giro più lun- 
go; per l’acqua 
da bere, che Ve- 
nezia attingeva 
dai fiumi, pren- 
derla con con- 
dutture (gorne o 
grondaie) mon- 
tanti sull’ argi- 
ne, rudimentali 
acquedotti abil- 
mente costrutti. 

Era naturale 
che, più delle 
precedenti, que- 
st’opera riuscis- 
se fatale al re- 
trostante terri- 
torio padovano, 
per cui una bel- 
la mattina i Ve- 
neziani se la tro- 
varono tagliata 
in diversi punti dalle vanghe dei contadini di 
Oriago, senza dubbio ispirati dal signore di 
Padova. 

Ta grande opera però non fu attuata per 
intero, nè si mantenne con risolutezza dai 
Veneziani stessi. Non si era sicuri che essa 
rappresentasse il rimedio più indicato. E se 
dai sostenitori si attribuiva alla sua incom- 
piutezza il progressivo interramento, gli av- 
versari (erano molti a pensare che il fiume 
con la sua corrente approfondisse i canali ed 
il porto) lo attribuivano invece alla sua inef- 
ficacia. Che la laguna s’interrasse del pari, 
se lo desumeva dai segni (mete). posti qua 
e là. 

In forza di una tale incertezza, per un se- 
colo intero, si andò tentennando fra un me- 
todo e l’altro. Per ben tre volte si chiuse e si 
rianerse la foce alla Brenta, ma finalmente, 
nel 1436, dogando un sostenitore della tesi 


verso Malamocco. Per la 
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IL MACCHINARIO 0 CARRO DI FUSINA 
(da una vecchia stampa). 


‘ gnere, Antonio Carraro da 
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contraria, Francesco Foscari, splendida Pro. 
va della costituzionalità veneziana, la bocca 
della Brenta veniva chiusa per sempre e cp. 
struito un macchinario per trasportar le bar. 
che oltre l’argine e abbreviare la navigazio. 
con Padova, macchinario che nel 1610 ve. 


ne 
ostituito col sostegno a porte o conca 


niva 
del Moranzan. i 
Da tal momento 51 entra in un’altra fase, 


tutti ormai convengono sulla necessità 
di cacciar lontano il fiume fino a Chioggia; 
lo vuole condurre per una via alta, 
chi per una bas. 
sa, altri per una 
padroni del Pa. 
dovano, si può 
muoversi come 
si vuole nel suo 
territorio, ma 
non si vuol nuo- 
cere ai nuovi 
sudditi; molti 
sono inoltre i pa- 
trizi, che vi han- 
no acquistato 
possessi e desi- 
derano conser- 
varli; nessuno 
conosce il pas- 
sato idrografico 
della regione | 
conquista 


Quasi 


ina chi 


i più grandi rappresentanti della tec 
della scienza del tempo, l’ingegne: 
(un Carabello di Bergamo) e 
Mauro, stanno per la via b 


vertono che per ottenere 
dalla diversione di tan 


La 
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egli era, non di studi ma d ‘azione, nella quale 
dimostra la necessità non solo della diver- 
Sione alta della Brenta da Strà, sì bene del- 
la diversione di tutti i fiumi da Chioggia a 
Caorle, 

A poco a poco, facendosi sempre più mi- 
Nacciosi interramento e malaria, gridando 
în città gl’idraulici ed ì medici, questa sa- 
crosanta verità S'impone e, sebbene a rilen- 
to, per le tecniche opposizioni superstiti, per 
gl’interessi particolari, per le difficoltà po- 
litiche, Querresche, finanziarie, ha la sua rea- 
lizzazione. 

Per opera di 
una serie illu- 
Stre di periti, al- 
cuni di carriera, 
altri d’elezione, 
che vanno dal 
Sabbadino al- 
l’Artico, chiama- 
ti dall’acume del 
Magistrato alle 
Acque organica- 
mente costitui- 
to sul principio 
del Cinquecen- 
to, il grande 
programma del- 
la diversione di 
tutti i fiumi vie- 
ne attuato. 

Nel 1507 la 
Brenta era portata dal Dolo in Bacchiglione e 
nel principio del Cinquecento le acque di Me- 
stre ad Altino. Nel 1610 si compiva lo scavo 
del Novissimo, in cui nel 1613 si riversava il 
Musone. Nel 1598 si ricacciava il Po lontazio 
col Taglio di Porto Viro. Nel 1641, dopo aver 
frenate le rotte col famoso Argine di S. Marco 
del 1535, si conduceva la Piave verso la Li- 
venza e la Livenza verso il Lemene. Nel 1683 
il Sile veniva riversato nell’alveo relitto della 
Piave ‘e finalmente, alla vigilia della caduta 
della Repubblica, deliberavasi la famosa di- 
versione alta della Brenta da Strà, come vo- 
leva il Cornaro. 

A questa diversione non si era mai potuta 
decidere la grande maggioranza dei patrizi 
veneti. Essi, che avevano saputo compiere 
un programina così grandioso, degno di 
Etruria e di Roma, che avevano saputo dare 
sistemazione ai porti e contro le violenze 
del mare erigere i « Murazzi» o dighe, in 


CONCA O SOSTEGNO DEL MORANZAN UN PO’ PIÙ IN SU DI FUSINA 
(da una vecchia stampa). 


sostituzione dei gabbioni ideati dal Pinzi- 
no, essi la diversione alta studiarono sempre, 
ma non attuarono mai. Toccava a un gover- 
no straniero il farlo. 

Le alluvioni della Brenta si ripetevano, 
tutto il territorio intorno era sommerso. I 
vecchi dibattiti risorgevano e con essi, più 
forte, un nucleo di sostenitori della riam- 
missione dei fiumi in laguna. A_Venezia co- 
me a Vienna, Per fortuna, ministro dell’im- 
peratore Francesco era un uomo di grande 
saggezza e di grande energia, il barone di 
pt: Saurau. Quest 
consigliò l’im- 
peratore a farsi 
mandare dal 
granduca di To- 
scana, suo cugi- 
no, il Fossom- 
broni, in fama 
di somma com- 
petenza idrauli- 
ca per i suoi la- 
vori sulla costa 
tirrenica (Via- 
reggio). Il Fos- 
sombroni, con- 
sultava la storia 
del passato, di 
cui il generale 
Vaccani aveva 
fatto un buon 
quadro prospet- 
tico, e chiamatosi al fianco un giovane di bei- 
le promesse, il Paleocapa, decise la diversio- 
ne di Strà, che iniziata nel 1817 fu compiuta, 
non senza contrasti, nel 1883 e migliorata d: 
risorto Magistrato alle Acque. nc 

Erede di Roma e di Venezia antic 
Venezia nuova continua la sua 1 ta t 
contro la Natura, conservando e 1 
stando anche il terreno perduto. 
lagunare, che congiungeva Aqui 
to, che Venezia aveva riatti 
gravi difficoltà, per portare i n 
renti a costruire la fortezza « 

RT, 
guardo verso l’Impeto, fu 
mondiale, rifatta ma; -gio1 
nale, che c durr: 
bacini, sono vittò 
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LE DIVERSIONI FRA PIAVE E BRENTA. 


Delta padano con l’Istria è fortunatamente 
ancora molto lontana dalla realtà; se la la- 
guna veneziana è stata per lunghi secoli vit- 
toriosamente conservata alla navigazione e 
quella di Comacchio alla pesca con abili di- 
versioni fluviali (quella di Comacchio con 
diversioni del Reno e del Po); se la regione 
ad oriente del Garda continua ad abbassarsi 
ed un astronomo, come lo Schiaparelli, af- 
ferma che, per lo spostamento del polo, il 
mare si eleva; non si dimentichi che altre 
diversioni meravigliose non ‘valsero eterne; 
che di fronte a un abbassamento di 9 cm. 
per secolo e ad un rialzo di 10 cm. del li- 
vello marino in egual tempo, il Po conduce 
in mare annualmente 50 milioni di m.3 di 
terra, che in 27 anni la Brenta riempì per 
quasi 14 milioni di mq. la laguna di Chiog- 
gia, che tutti gli altri finmi, favoriti dal di- 
sboscamento, rialzano. il loro livello e por- 
tano innanzi i loro coni di deiezione (punte); 
che la corrente litoranea studiata dal Monta- 
nari, ma già ben nota ai tnarinai della no 
stra Repubblica, e il moto ondosa e i venti 
continuano irrefrenabili l’opera propria; che 
l’pomo stesso, sia assecondando i precessi 
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naturali a sè vantaggiosi (bonifiche), sia di- 
fendendosi da quelli a lui svantaggiosi (ma- 
laria), coopera all’avanzamento continentale. 

Nella eterna immane lotta di resisten 
alla Natura, tengasi d’occhio il suo comp 
cato occulto lavorio, badisi a' non esf 
fianco all’implacabile avversario, 
vorirlo involontariamente. Non & 
con costruzioni d’alcuna spec 
perchè le correnti di marea, 


perciò più efficaci quanto 1 
di essa e conseguente nt 
col mare. ( 
Maneat alta mente. 
to della sapienza 
gran porto ». Non | 
chè a lungo. 
meravigliosi 
se questa 
subirà lavi 
Ravenna, 
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Per uno sgravio fiscale della benzina 


(Continuazione a pag. 49). 


La presente Memoria, di cui pubblicammo la prima parte nel precedente 
fascicolo di Rivista, è stata il giorno 22 dicembre illustrata dal Presidente 
del Touring, SEA Aaa da ‘alcuni autorevoli componenti la. « Commis- 


sione per l’automobì 


îsmo, il motociclismo, il ciclismo ed i problemi connessi», 


a S. E. l’on. prof. Alberto De Stefani, Ministro delle Finanze. Il Ministro 
vivamente si interessò al problema dimostrando di valutarne l'alta impor 
tanza ed apprezzando la tesì fondamentale svolta dal Touring: che lo sgravio 
avrà effetti benefici per l'economia nazionale e non diminuirà un importante 
cespite delle Finanze dello Stato. Sì che giova sperare si possa presto giun- 
gere all’auspicata diminuzione delle gravezze fiscali sulla benzina. 


8. I servizi urbani di autotassametri e di 
motocarrozzette. 


Questi servizi sono di diffusione assolu- 
e scarsa in Italia in confronto di quan- 
Si constata all’estero. La carezza dei fo- 
raggi (mentre si scrive qui il fieno si paga 
a Milano roo lire al quintale) dovrebbe esse- 
re una spinta diretta all’uso della trazione 
meccanica. Questa è poi particolarmente aiu- 
tata dal fatto che una pubblica vettura a ca- 
valli non può fornirè una circolazione giorna- 
liera che di circa un terzo di un autotassa- 
metro e quindi, tenuto conto del governo dei 
cavalli da una parte e delle riparazioni di 
macchine dall’altra e della guida di entram- 
bi i veicoli, la mano d’opera pesa assai più 
sulla vettura-chilometro a cavalli che su quel- 
la meccanica. 

Lo scarso numero di città italiane in cui si 
è diffuso l’autotassametro e la sopravvivenza 
parziale (almeno attuale) anche in queste dei 
cavalli, dai quali nulla l’Erario ricava nè per 
tassa di circolazione (come dagli autotassame- 
tri), nè per tasse specifiche sui prodotti con- 
sumati, influisce sfavorevolmente sul con- 
sumo della benzina e sulla resa dei relativi 
gravami fiscali. 

Bisognerebbe passare il ponte. Bisognereb- 


be che collo sgravio si stabilisse nettamente ‘ 


il vantaggio economico dell’uso delle autovet- 

ture e delle motocarrozzette pubbliche e si 

avrebbe immediatamente un colossale getti- 

to, oggi in gran parte mancante, perchè tale 
ponte non è passato. 

A Milano, sebbene le condizioni siano tali 

ne permettano di coesistere (ottobre 1922) 

500 vetture tassametro pubbliche e 400 

re a cavalli, il consumo di benzina del- 

e si può, grosso modo, valutare sulla 

55 chilometri giornalieri in chili 


4000, con un gettito per l’Erario di. circa 
I. 6.800 giornaliere, ossia L. 2.487.000 an- 
nue (a L. 1,70 al kg.). A Roma con una cir- 
colazione di 750 vetture tassametro (le con- 
cessioni sono 900), il consumo, in ragione di 
circa 55 km. al giorno per ogni vettura, sarà 
di circa 6000 kg. con un gettito per l’Erario 
di L.10.200 giornaliere (L. 3.730.500 annue !). 
Circolano pure a Roma 2200 vetture a ca- 
valli, che al Fisco non rendono nulla, e che, 
se potessero essere sostituite da altri 750 
taxis, raddoppierebbero la cifra sopra indi- 
cata, mentre c’è da attendersi il fenomeno 
inverso quando, fra qualche mese, ribasserà 
il prezzo del fieno. L’avvicinamento di que- 


x 


sti numeri è eloquente: 2600 vetture a ca- 


. valli rappresentano il passatismo più gentui- 


no e nulla pagano allo Stato, 1250 vetture au- 
tomobili rappresentano non un futuro incer- 
to ma il presente consolidato nei luoghi più 
progrediti dei nostri e pagano 6 milioni. Que- 
sto si potrebbe definire un involontario quan- 
to effettivo e feroce ostruzionismo al pro- 
gresso. " ; 
Ma se l’alleviamento di due terzi del gra- 
vame fiscale permettesse un rapido 
gio dalla trazione animale a quella mecca 
nelle principali città d’Italia, è chi 
gettito, non soltanto relativo ma ass 
scale della benzina, sarebbe fin ( 
menti o dopo brevissimo temj 
periore all’attuale. E non 
quanto è d’altronde in 
tito di altre tasse diret 
verrebbe, e larghissim 
delle vetture necess 
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Mmetr } : ; 
To, potrebbero raggiungere uno sviluppo 


Sano fanto più che si prestano ad una 

Sia: di Servizio e ad un’elasticità in rap- 
SRI a Piccole punte extra-urbane, che pos- 
Sono riuscire Preziose specialmente nelle gran- 
di città commerciali e industriali dai vasti 
Sobborghi e dagli stabilimenti sparsi nei din- 
torni. Anche qui l’Etario potrebbe trovare 
Una fonte di lucro non trascurabile, 


9. 1 servizi urbani di autobus. 


Gli autobus in servizio url 


comparsi in Italia e in un 
mitata. 
sibile; 


9ano sono da poco 
a misura molto li- 
A Genova fanno già un servizio vi- 
a Roma soltanto però essi 


formano 
ùn comple 


Sso non disprezzabile di linee re- 
golari, completanti la rete delle tramvie elet- 
triche. Sì tratta per ora di piccole applica- 
zioni ‘che Si potrebbero quasi chiamare di 
esperimento, ma esse sono suscettibili di una 
Lotevole estensione in quanto trovino la lo- 
To base economica. Soprattutto ha importan- 
za non la lunghezza delle linee ma l’intensi- 
tà del traffico, capace di impiegare un gran 
numero di veicoli. Basti guardare all'enorme 
sviluppo avuto dai servizi degli autobus in 
Parigi, in Londra ed in altre città europee 
ed in genere dove la intensa circolazione ren- 
de difficile 0 poco adatto un impianto di ro- 
taie. Questi servizi hatino anche il vantaggio 
di risparmiare una forte immobilizzazione 
di capitali, quale è richiesta da linee tram- 
viarie fisse, ciò che nel dopoguerra è dive- 
nuto particolarmente importante. 

Una recente statistica della National Auto- 
mobile Chamber of Commerce degli Stati 
Uniti, elenca 108 città che in quel paese han- 
no reti urbane di autobus — talune di gran- 
diosità americana — e — cosa significativa — 
anche 29 grandi Società di tramvie elettriche 
che si completano con un servizio di tali 
autobus. , 

Vi è dunque qui una miniera da coltivare 
che può diventare di grande importanza : 
— lo si ripete — questo è possibile solo a 
condizione che abbia una base economica. E 
come questa base sia attualmente difficilissi- 
ma, concorrerà a provarlo anche il capitoletto 
seguente. 


10. I servizi extraurbani di autobus. 


L'importanza che ha assunto in Italia que- 
sta manifestazione dell’automobilismo è ‘or- 


‘del trasporto di pass 


- LE VIE D’ITALIA 


mai ben nota. Non abbiamo che 15.000 kim. 
circa di ferrovie tra primarie € Secondarie, 
ed anche distribuiti così poco uniformemente 
che vi sono zone di 60-70.000 kmq. non at- 
traversate da alcuna linea ferroviaria. L’au- 
tobus ha salvato provvisoriamente (però per 
molto tempo) la situazione. 3 | 

L'iniziativa privata ed anche illuminate 
direttive di Governo hanno dotato l’Italia in 
questo quindicennio di circa 625 linee per 
oltre 23.500 km. di linee automobilistiche te. 
volarmente sovvenzionate € di circa 21.000 
altri (circa 425 linee) non sovvenzionate, ma 
soltanto vigilate. Sulla rete corrono poco 
meno di 2500 vetture che collegano fra loro 
e con la rete ferroviaria oltre 5.000 Comuni 
(la metà di tutti i Comuni italiani), 1’80% dei 
quali non aveva prima del collegamento re- 
golare col resto del paese, che la diligenza 
e la vettura privata per il trasporto delle 
persone e la stessa diligenza ) una catroz- 
zella o le gambe del procaccia per il traspotto 
della posta. det. 

I servizi sovvenzionati ricevono un aiuto 
annuo chilometrico di circa 400-500 lire per 
chilometro di sviluppo delle linee, ma con 
oscillazioni notevoli su questa media da caso 
a caso, poichè il sussidio ha il carattere di 
integrazione delle prevedibili eritrate di fron- 
te alle prevedibili spese ed al compenso del 
capitale impiegato. 

La maggior parte di questi servizi è anche 
incaricata del trasporto della posta. L*impor- i 
tanza che ha, per lo sviluppo civile del paese, 
l'avere così accelerato e assicurato funz 
namento della posta non è sempre c 
rata; ma quando si pensi alla m 
legamenti con le persone lontane 
ne a mezzo di lettere, in 
che avviene per spostament 
sone, si deve convenir 
non è certo di minore ‘ 


PT E 


viene compensato all’ 
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resistito alle difficoltà del periodo di guerra 
solo con la riduzione di qualche corsa, ha at- 
traversato e sta attraversando ora una tetri- 
bile crisì per l'elevato costo dei consumi 
perchè gli aumenti di tariffe che dallo Sta- 
to furono consentiti (lo Stato impone le ta- 
riffe in cambio della sovvenzione), non è 
stato tale da seguire l'aumento di tali costi 

e d'altra parte ha già raggiunto è supe- 
rato in molti casì il limite tollerato dall’eco- 
nomia locale, e ha prodotto una preoccupan- 
te immediata rarefazione del traffico. Alcuni 
esercenti, pertanto, hanno rinunciato ad ap- 
profittare, o lo hanno fatto con estrema gra- 
duazione e lentezza, degli aumenti stessi 
consentiti dallo Stato. 


Compreso della difficoltà della situazione, 
e preoccupato di mantenere in vita questa 
magnifica organizzazione che tutti gli altri 
paesi potrebbero invidiarci, il Governo h'a 
cercato di aiutare i servizi automobilistici 
per altra via, concedendo loro il rimborso di 
quanto avrebbero pagato per la benzina al 
disopra delle 480 lire per quintale (quattro- 
centoottanta! Prima della guerra la benzina 
costava 60 lire al quintale circa!) Sebbene in 
risibile misura, ciò avrebbe potuto essere di 
qualche aiuto, durante i primi mesi del 1920 
e del 1921 nei quali i prezzi della benzina 
oltrepassarono le 500 lire al quintale; ma le 
formalità per ottenere tale rimborso furono 
tali e tante, che si dice che taluni esercenti 
non lo hanno potuto praticamente ancora ot- 
tenere. 

Oggi poi, che i servizi incomincerebbero a 
« respirare » per il miglioramento, sebbene 
leggero, avvenuto nei prezzi della benzina, 
dell’olio e delle gomme, è sopravvenuta gra- 
vissima la crisi generale e la conseguente ul- 
teriore contrazione dei traffici, contrazione 
la quale non è stata ancora disastrosa per 
molti servizi solo perchè questi si svolgono 
generalmente in regioni prettamente agrico- 
le, ed è noto che l’agricoltura ha meno gra- 
vemente finora risentito della crisi. 

Ad ogni modo, quest’ultimo colpo è più 
srave dei precedenti perchè cade su organi- 
smi già sfibrati da lunghi anni di lotte e di 
stenti e di bilanci passivi o stiracchiati, che 

no asscrbito le riserve delle aziende, e 
‘no si nasconde la grave minaccia che 
be sulla vitalità di quelle linee special- 
he sono anche le più necessarie, per- 


chè attraversano regioni più povere e meno 
redditizie appunto perchè più grave fu la 
loro segregazione dal resto del mondo fino al- 
l'avvento dei servizi automobilistici. 

Î bene di avvertire qui che una quantità 
di piccoli organismi di servizi pubblici d’au- 
to, ha già cessato di esistere, mentre vivono 
o almeno vivacchiano organismi più impor- 
tanti, esercenti gruppi di linee di una certa 
importanza e ciò per ovvie ragioni commer- 
ciali e industriali di organizzazione. 

Ma chi esaminasse anche i bilanci di que- 
ste più grosse società si accorgerebbe che 
molte di esse si reggono con dei ripieghi, 
aggiustando la partita passiva 0 quasi pas- 
siva del servizio pubblico con altri servizi, 
quali specialmente la vendita della benzina 
ai privati e l’esercizio del garage, sia come 
custodia, sia come riparazioni. In sostanza, 
non si tratta in molti casi di organismi sani 
che prosperino o almeno abbiano vita assi- 
curata pel motivo principale per cui sono 
stati costituiti e che sarebbe di tanto inte- 
resse pubblico il mantenere. 

Traducendo in altre parole, ciò corrisponde 
a dire che l’Erario si trova di fronte ad uno 
stato di cose che un’inezia (per esempio l’au- 
mento del cambio) può far tracollare ed in 
molti casi tracollerà senza s dubbio = Per 
esempio nei casi in cui la passività d’eserci- 
zio esiste ma è piccola — e conviene perciò 
continuare ancora per alcuni anni i servizi, 
sia per gli impegni assunti con penali col 
Governo, sia soprattutto per ultimare gli 
ammortamenti del materiale. » 

Un calcolo del costo medio di questi | 
sporti, lo fa aggirare intorno alle L. 4,25 pi 
vettura-chilometro. Vengono usati, com 
noto, chassis del tipo industriale, c 


persone contemporaneament 
fra, più della metà è rappres 
sa per i consumi chilometrie 
gomme, pulitura e pi 
calcolo analogo a que 


P. 


trolio, ecc. e nom si : 
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Presidente dell’Associazione Nazionale dei 
Servizi automobilistici, fa tale calcolo e pre- 
gi la questione sotto un nuovo aspetto 
Particolarmente interessante : 


‘ Per quanto rigtarda il prezzo della ben- 


Zina occorre ormai, 


Senza perifrasi, ripetere 
la grave situazione che è fatta all'industria 
Nazionale dagli esorbitanti aggravi fiscali rap- 
Presentati da tasse doganali, aggi, diritti do- 
ganali, diritti di statistica, tasse di vendita, 
che All'arrivo nei porti italiani vengono ad 
agsiungersi al prezzo f.0.b. del carburante : 
în cifra tonda tutti insieme finiscono per gra- 
vare in ragione di circa L. 1,70 per kg. (1) 

«Giova mettere in rilievo 
la somma c 
n 


con poche cifre 
S he viene sottratta ai concessio- 
ari con tale mezzo. Prendasi in esame ‘una 
linea di media lunghezza (40 km.), sulla qua- 
le SI compia una sola coppia di corse giorna- 
liere, Compreso qualche inevitabile rimorchio 
in caso di guasti od altro, la percorrenza an- 
nuale complessiva sarà di circa km. 30.000. 
Data l’attuale densità della benzina, non si 
può praticamente ammettere, quale media 
fra estate e inverno, un consumo medio in- 
feriore a grammi 450 per vettura-chilom., con 
un totale annuo di kg. 12.500. Dato tale 
quantitativo, per i suddetti gravami fiscali, 
viene annualmente sottratta al concessionario 
una somma di (kg. 12.500 x 1,70=) L. 21.500. 

«Ammesso che alla linea sia accordato il 
sussidio medio di lire 420 per km., per un 
ammontare complessivo annuo di L. 16.800, 
resta una differenza passiva di lire 4450 ». 

E indubitato che oggi, nella grande mag- 
gioranza dei casi, il sussidio chilometrico go- 
vernativo viene dallo Stato ripreso quasi tut- 
to sotto forma di queste tasse, create solo re- 
centemente, falsando così affatto lo scopo ini- 
ziale dei sussidi statali che doveva essere 
« integratore di bilanci normali » del sussidio 
stesso. 

Così è avvenuto, nel corso degli anni del 
dopoguerra, di molte leggi fatte secondo certi 
criteri e che il tumultuoso seguirsi degli av- 
venimenti ha reso rapidamente anacronisti- 
che. Questo si avverte se si riavvicinano la 
loro origine anche :s ‘9 d’ieri e la loro appli- 
cazione d’oggi. Quan 6 si tratta di leggi che 
contengono provvedimenti economici, è me- 
stieri che questi siano aggiornati, sotto pena 


a è stata scritta quando l’aggio-oro per i 
ali era a 272; oggi è di circa 450. 
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di riuscire inadeguati agli scopi PéI quali 

no istituiti. 3 
È bene qui di ricordare che il ii del 
si per tutti i trasporti a Ce S 
no e sorvegliato dallò Stato, en 
imposte da questo, igor pate AT 
trasporti (la quale di regola net co 
redditizie) diventa facilmente Pea * E 
abbia tali vincoli di regolarità È bEngi al 
normale), che si traducono il © ti È Si 
eseguire i viaggi, anche trai non vi sia la 

renienza economica di essi. È 
MIE ic quenza di questo stato di CORO) 
alcuni servizi automobilistici, non e 
fortuna, sono stati sospesi; parecchi altri ri- 
dotti, sia di lunghezza, sia più dani per 
numero di corse; altri sono 1N proge to o in 
corso di attuazione, ma rimasero ini sospeso. 
Consterebbe anche, da autorevoli informazio- 
ni, che per qualche altro migliaio di chilo- 
metri di linee sono completi gli studi e in 
corso le domande di concessione, Questi pro- 
gettati servizi non possono essere iniziati, 
perchè gli imprenditori richiedono sussidi 
chilometrici forzatamente così elevati, che 
gli uffici competenti, pur riconoscendo la 
fondatezza delle richieste, non vogliono ac- 
cordare. ? k 

Questo aspetto della questione dei grava- 
mi fiscali sul carburante non è dunque me-. 
no importante di quello precedentemente il 
lustrato riguardante l’automobilismo per uso 
privato e quello degli autotassametri. Sp 
Non si può nascondersi che il sollievo 

in questo campo deriverà dalla inev 
diminuzione di tali gravami, che anch 
appare dover essere almeno nell’ace 
proporzione di due terzi dell’attua le, 
durrebbe più in un aumento 
viaggiatori-chilom. in med 
ogni vettura che in un au 
di chilometri-vettura percors 
nei primi tempi, ossia il F 
più probabilmente quali 
introito assoluto dalla bei 
me negli altri casi 
aumento. D'altra p 

1° - Il Fisco de 
nendo i gravami att 


Ca sil 
delle diminuzioni 


30 - Essendo anche dallo Stato ammesso 
che questo tipo di trasporto ha una così su- 
periore utilità pubblica da esigere che ne sia 
favorito lo sviluppo a mezzo di sussidi inte- 
gratori, ora che tale integrazione è venuta a 
scomparire trasformandosi in un semplice 
rimborso (spesso anche solo parziale) dei 
nuovi aggravi dalla stessa Amministrazione 
posti e quindi in moltissimi casi non calco- 
lati e non prevedibili quando fu stabilito il 
sussidio, lo Stato deve — se non vuol ucci- 
dere i servizi — togliere questi gravami o 
aumentare î sussidi chilometrici fino a tal 
livello che l’integrazione sia ristabilita. E dei 
due provvedimenti evidentemente il primo è 
il più razionale ed è il più semplice. 

È da notare anche che così facendo lo Sta- 
to avrà un risparmio di esborso che aumen- 
terà per il fatto che la conseguente minor 
aleatorietà di questa industria susciterà in- 
dubbiamente una maggior concorrenza nella 
richiesta di nuove concessioni o di rinnovi di 
quelle scadute, concorrenza che servirà a ri- 
durre per lo Stato i sussidi stessi là dove le 
condizioni di fatto lo permetteranno ragio- 
nevolmente. 

Tn questo campo quindi, dove non evidente 
appare un gettito immediato, il Fisco deve 
tener conto della minaccia che il grande edi- 
ficio dei pubblici auto-servizi è sull’orlo, in 
buona parte, di sfasciarsi a breve scadenza. 
È necessario di contemperare nei calcoli le 
possibilità di aumento di consumo, se l’indu- 
stria è in condizioni vitali, e il pericolo della 
sua rapida decrescenza. 

Un’ultima nota vale la pena di fare rispet- 


to ai servizi pubblici extra-urbani ed è che. 


nella Gran Bretagna essi non ebbero fino a que- 
sti ultimi tempi che uno sviluppo insignifican- 
te, bastando colà le ferrovie ela diffusione del- 
l’auto privata. Ma nel 1921 si iniziò in In- 
ghilterra un improvviso fortissimo sviluppo 
di servizi pubblici d’auto completamente li- 
beri e con la speciale caratteristica di essere 
esercitati con ampie vetture comode ed ele- 
ganti, al solo scopo di trasporto di gruppi di 
gitanti ai bagni, alle corse, ecc. È un nuovo 
campo aperto anche per l’Italia a condizione 
che anch’esso trovi la possibilità economica. 
Qualche tentativo fatto con vetture eleganti 
turismo nell’Abruzzo due anni sono e 

10 scorso, cadde perchè la speculazio- 
‘rovata cattiva. Le cause saranno sta- 

ma il costo della benzina senza 


PER UNO SGRAVIO FISCALE DELLA BENZINA 145 


dubbio vi ha influito. I servizi tridentini di 
questo genere ebbero invece un buon sue- 
cesso, ma i loro prezzi esorbitanti provano il 
loro carattere di siruttamento a oltranza di 
una situazione eccezionale, che potrebbe per- 
mettere uno sviluppo certamente molte volte 
superiore quando le tariffe non fossero così 
alte come etfettivamente lo sono. Jn molti al- 
tri luoghi delle nostre vallate alpine, l'escut- 
sione d’auto in comitiva, in vetture eleganti 
e comode, ha tentato di nascere, Ina SI tratta 
di soli tentativi sempre per il motivo accen- 
nato, mentre questi servizi hanno sviluppi 
ben altrimenti considerevoli in regioni fini- 
time alle nostre, ad esempio in Savoia, talora 
anche con appendici sul nostro territorio co- 
me è il caso del servizio Chamonix-Courma- 
yeur. Vi è insomma già attualmente visibile 
un germe, che potrebbe sbocciare e dare una 
fioritura utile anche fiscalmente, quando si 
rinforzassero le sue radici con opportuni pre- 
sidi. Basti pensare alle concentrazioni enormi 
di carattere periodico cui possono dar luogo 
i siti di cura ma in particolare le spiagge 
marine. 

Un'altra applicazione che ancora non si è 
vistà tra noi è quella di cui dà una statistica 
la National Automobile Chamber of Com- 
merce degli Stati Uniti, già citata: vi sono 
in America già 27 Società ferroviarie, fra cui 
la Great Northern e la Northern Pacific, che dI 
hanno trovato conveniente di far correre sui È 
loro binari per brevi distanze degli autobus, 
naturalmente con ruote analoghe a quelle 
dei veicoli ferroviari (più precisamente: un 
carrello anteriore a 4 ruote sul quale è mol- 
leggiata e imperniata la parte anteriore del 
lo chassis; due ruote motrici posteriori). La 
lunghezza delle linee va da un minimo di 4 


9 


per ora, di 1113 miglia. 
Evidentemente anche qui è aperto 


giore fra noi a motivo € 
favorevole alla benzina 
fossile e benzina in. 
rapporto americano. 
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Slo degli immediati dintorni urbani), vi è 
Ormai indubbiamente una convenienza eco- 
nomica complessiva (là dove i costi non sono 
alterati artificialmente come in Italia) in un 
numero di casi che va gradatamente e ineso- 
rabilmente estendendosi. Se Ja sostituzione 
della trazione ippica non avviene istantanea- 
mente in tutti i casì in cui si 
la convenienza economica, bisogna farne par- 
te alla cautela con cui vengono adottati, in 
campo di stretto vantaggio economico priva- 
to, tutti i nuovi sistemi, specialmente quan- 
do importino eliminazione di vecchi impian- 
ti esistenti (cavalli, carri, adattamenti di lo- 
cali, ecc.). Ma è un fatto che il trasporto a 
mezzo di furgoncini, furgoni, autocarri si è 
andato sempre più diffondendo dappertutto 
ui estero, Perfino nel campo agricolo, non 
soltanto in luoghi dove esistono particolari 


condizioni favorevoli, come negli Stati Uniti 


\ i 
d'America, ma anche per esempio in Fran- 
cia, dov 


e è noto che un’importantissima casa 
costruttrice di tali veicoli ha condotto tra gli 
agricoltori una speciale propaganda a base 
di dimostrazione di costi e di tisparmi con 
risultati oltremodo soddisfacenti. 

In Italia, a motivo del grande costo d’eser- 
cizio della trazione anche degli autocarri e 
dei furgoni, questi servizi di trasporti gran- 
di e piccoli nelle città, hanno uno sviluppo 
senza pari minore di quel che raggiungereb- 
bero se costassero sensibilmente meno. Il 
momento per ottenere un immediato salto nel 
consumo della benzina per questi servizi sa- 
rebbe — malgrado la crisi generale — otti- 
mo, dato che esiste uno stock enorme di atu- 
tocarri, poco o nulla utilizzati, di provenien- 
za non solo dalle fabbriche ma anche dalle 
liquidazioni militari, che sarebbe subito mol- 
to più largamente adoperato. 

Quanto ai trasporti a distanza maggiore, 
là dove ferrovie non esistono, sarebbero evi- 
dentemente da favorire per rendere possibili 
l’accesso ai mercati di vendita di prodotti di 
luoghi attualmente privi di convenienti mez- 
zi di trasporto. E là quindi lo sgravio apri- 
rebbe la strada ad impieghi di benzina ora 
inesistenti o quasi. L’autocarro in questi casi 
è divenuto spesso conveniente in confronto 
della trazione ippica, almeno nei paesi dove 
non vi è un regime fiscale come quello ita- 


1: 


a riconosciuta 


41 


nto ai trasporti in luoghi ove esistono 


iroviarie, essi per il momento non 
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possono fare concorrenza ad esse che a 
di merci ricche, le quali debbono spostarsi 
molto rapidamente e per brevi dia cioè 
nei limiti in cui il trasporto ferroviario de 
bisce l'handicap della forte proporzione delle 
spese e incomodità di trasporto =; magaz- 
zini alla stazione di partenza e de VON 
scarico e trasporto ai magazzini della ca 
zione d’arrivo, Al giorno d'oggi, se ag 
non ci si vuol accontentare di quel e sE 
i i : circa l'enorme riduzione 
cono i propri occhi circa pesi 
di circolazione (più ancora della riduzio 
numerica delle unità trasportatrici) che il e 
sporto automobilistico Lo ha DOS 
in questi ultimi tempi (pur tenendo A sea 
che di quella che doveva essere la t uzio1 
conseguente al migliorato trasporto ferrovia- 
rio rispetto al primo periodo del dopoguerra) 
non vi è, per persuadersene, cia da TATA 
gare in proposito le ditte ta i gom- 
me piene o di pneumatici d'autucatti, So 
produttori o gli esercenti di presse per ni 
montaggio delle gomme piene. Queste Ditte 
possono attestare come il bisogno di tali 
gomme sia così ridotto all’infuori dei servi- 
zi pubblici extraurbani per passeggeri, da 
dimostrare una circolazione enormemente de- 
caduta. I loro clienti che ancora posseggono 
degli autocarri, perchè li comperarono nel pe- 
riodo di congestione dei trasporti che susse- 
guì all’armistizio, continuano spesso a tenerli 
soltanto perchè non hanno la convenienza di 


molti di tali autocarri sono in dis 
se anche si è pagata per essi la 
colazione che ora è di poche cen 
essi vengono tenuti spesso in 
complemento al trasporto | 
cavalli propri e perfino 
cavalli noleggiati da 

Anche a prescinder 
ne di progresso e d 
pre avendo dinanzi 


PER UNO SGRAVIO FISCALE DELLA BENZINA 


quasi dal costo dell'esercizio e non da quello 
dell'acquisto, essendo essi ormai ìl più delle 
volte calcolati nei bilanci con ammortamenti 


quasi completi. 


12. La motonavigazione e l’aeronavigazione. 


onti di consumo della benzina 
non perchè sì creda che una 

ne del prezzo del carburante possa 
ro sviluppo e quindì favorire 

lella benzina, ma soltanto come ac- 

in campo che potrà diventare, forse 
lire prossimo, importantissimo e 
che allora converrà prendere in considerazio- 


l punto di vista fiscale, per favo- 


t 


oa hè oppugnarlo. I motorì fuori bor- 
do possono tuttavia essere già presi in consi- 
erazione come causa di un consumo limi- 
tato, ma che potrebbe accentuarsi, rappresen- 
tando essi una forma di motonavigazione di 
diporto suscettibile di qualche sviluppo, che 
è praticata dai meno abbienti tra i motonauti 
e per periodi brevi dell’anno, perciò con con- 
siderazione determinante alla spesa. 


13. La motocoltura. 


Anche in agricoltura il costo della benzina 

è intimamente legato allo sviluppo delle ap- 
plicazionî motocolturali, segnatamente della 
aratura meccanica. 

Oggidì in Italia si calcolano esistenti pres- 
so agricoltori ed in condizioni di efficienza, 
oltre 7000 trattrici funzionanti parte a ben- 
zina parte a petrolio. 7 

Or bene, di queste 7000 e più trattrici agri- 
cole che potrebbero lavorare più di 500.000 
ettari di terreno consumando annualmente da 
30*a 40 mila tonnellate di carburante, poco 
più di metà è da ritenersi in funzione di la- 
voro normale: il resto sta inoperoso nelle 
fattorfe o nei depositi. Altro che progresso 
motocolturale! 

"Ia ragione di questo enorme ristagno del- 
le applicazioni motocolturali, così pregiudi- 
zievole alla nostra produzione agricola, è da 
ricercare appunto nel costo proibitivo dei 
combustibili, il quale grava per oltre îl 50 % 
sulle spese totali dell’aratura meccanica, co- 

] ggior parte dei casi il costo 

nte supera il costo comples- 


sivc l’aratura fatta coi buoi! 
Ove poi si pensi che oltre alla lavorazione 
Gel terre i sono in agricoltura innumeri 


ni del motore a benzina (basti 


se. MI 


accennare al trasporto dei prodotti agricoli), 
sarà facile comprendere l’importanza del co- 
sto dei carburanti anche per l'agricoltura. e 
la necessità e l'urgenza che i dazi e le tasse 
attuali vengano ridotti entro limiti più ra- 
gionevoli, se non si vuol aggravare e rende: 
te insanabile la stasi delle appricazioni mo- 
tocolturali e dell'industria meccanica nazio- 
nale ad esse collegata. 


14. Riassunto con:lusionale. 


Le conclusioni sono già state prese, ma 
conviene riassumerle. Si sono passate in ri- 
vista le diverse applicazioni della ‘benzina, 
che assorbono di gran lunga la maggior 
quantità di essa, cioè quelle che riflettono 
direttamente l’auto (motore a scoppio e gom- 
me). Altri impieghi che non potessero» dal 
punto di vista fiscale essere considerati in 
egual modo rispetto ad uno sgravio potreb- 
bero, se del caso, essere facilmente, per via 
indiretta, non sgravati. 

Lo sgravio, come contemplato in questa 
Memoria avrebbe per effetto sicuro : 

I° - Nel rapporto dell’uso chilometrico ì 
maggiore degli automezzi di ogni genere esi- 
Stente ed in. particolare delle autovetture pri- 
vate un istantaneo salto di misura senza dub- 
bio enorme, 

2° - Nel rapporto dello sviluppo degli 
automezzi di ogni genere, in particolare del- 
le vetturette d’uso privato per soli affari o 
promiscuamente per affari e turismo un ra- 
pido, graduale, illimitato aumento (insegni. 
no molti Stati esteri) che si affermerebbe con 
un corrispondente beneficio per l’Erario, be- 
neficio acquisito dallo sgravio e che non si | 
verificherebbe senza di esso. Questo getti 
può essere enorme (e valorizzato anche 
correlativi per tassa di fabbricazione, ec 
ed in più dell’attuale. 


zione, l’aumento dovuto alla i 
presa di servizio di automezzi 
trasporto merci) ora in disa 


la rimozione del pericoli 
sazione di linee di ai 
quanto meno della d 
teriale mobile tas 
dovuto alla istitt 
l'accrescimento di 
la rimozione del 
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Cialmente di autocarri privati esistenti, man 
Mano questi vanno per usura mettendosi 
luori servizio, 

4° - Nel rapporto dei servizi pubblici ur- 
bani di autobus, di autotassametri, di moto- 
Salrozzerte, un aumento immediato ed impo- 


nente dì consumo di benzina per intensihca- 
zione ed estensione dei servizi esistenti e pet 


nascita di muovi in luogo delle vetture a 


cavalli. 


S° - Nel rapporto dei servizi pubblici ex- 
tra urbani di autobus, il salvataggio di una 
posiziene economica attuale di gran parte de- 
gli esercizi che in parte ridurranno — co- 
me alcuni hanno già ridotto — le corse (ri- 
duzione parziale d’introito nella benzina), in 
parte cesseranno a non lunga scadenza (SOp- 
pressione totale dell’introito), in parte non po- 
tranno essere lasciati cessare per impellente 
interesse pubblico e importeranno perciò un 
immediato aumento di sussidi integratori. 

6° - Nel rapporto dei servizi pubblici di 
turismo, un aumento stagionale o, in altri 
casi, costante, che potrebbe essere grandis- 
simo. 

7° - Nei rapporto dei trasporti di merci 
o oggetti urbani e suburbani, un immediato 
aumento d’uso del materiale automobilistico 
esistente o una rapida sostituzione di quello 
ippico. Complessivamente si tratta di consu- 
mi che diverrebbero tosto imponenti e sareb- 
bero tutti in aggiunta agli esistenti e, notisi 
bene, solo ottenibili con lo sgravio, perchè 
questi trasporti sono in diminuzione anzichè 
in aumento. 


La riduzione della tassa di circolazione per gli al 


Diamo con vera soddisfazione notizia di 
un recente provvedimento del Governo, viva- 
mente auspicato anche dal Touring, col quale 
viene sensibilmente diminuita la tassa di cir- 
colazione delle automobili pubbliche di piaz- 
za. Se ad esso, come speriamo, seguirà fra 
breve uno sgravio fiscale della benzina lo 
sviluppo degli autotassametri sarà notevolis- 
simo, a totale vantaggio dell’economia na- 
zionale, e dimostrerà quale grande importan- 
za abbia l'automobile, come strumento di la- 
voro. 

Automobili di piazza. 

Per l’anno 1923, in via di esperimento, le 
automobili da piazza, munite di tassametro, 
rodranno delle seguenti riduzioni (per le po- 

enze qui non indicate la riduzione è in pri 


(e 
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8° . Nel, rapporto di trasporto merci in zo. 
ne non ferroviarie, un’efficienza economica di 
penetrazione dell’automezzo che sarebbe crea. 
zione di consumi, ora inesistenti, importan. 
tissimi e, in certe regioni, creazione di traf- 
fici non possibili per la distanza e per la de- 
peribilità di certi prodotti pei quali occor- 
rono velocità che non si possono ippicamente 
ottenere. 


15. Neanche il fisco può rinunciare alla 
spada di B.enno. 


Tutta questa Memoria è abbastanza con- 
clusiva. Se ne è accuratamente escluso ogni 
considerazione che non sia fiscale. Ma nean- 
che il Fisco vorrà rinunciare ad ùna preziosa 
spada di Brenno, per quanto inutile dopo 
ragionamenti tanto probanti. Anche questa 
spada si può deporre sulla bilancia per ab- 
bondanza: gli effetti dello sgravio compot- 
tano tutti senza eccezione : mantenimento de- 
gli automezzi attualmente in servizio; 

loro sostituzione quando fossero usurati ; 

intensificazone dei loro funzionamenti; 

creazione in misura enorme di automezzi 
con i conseguenti sviluppi di costruzione, ecc. 

Tutto questo si può riassumere in una fra- 
se: lavoro, lavoro, lavoro per alcune indu- 
strie specificamente interessate e per un gran 
numero di altre correlative. E per il Fisco 
la frase è prospettata sotto un angolo visuale 
speciale : gettito di imposte e tasse, larg 
sicuro. 


Estensori: L. V. BERTARELII E DR. | 


Nelle città con 
mila abitanti: ca 
a L. 50; cavalli 
81; cavalli 19 ri 
cavalli 24 ric 

Nelle cit 
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VIN ARTE CHE RINASCE 


I VASI D'AREZZO 


Mentre tanto sì discorre di « botteghe d’arte » e di riforme dell’inse- 
gnamento dell’arte industriale, ecco un giovane studioso il quale nella 
sua bellissima terra, che ama cd esplora in ogni angolo, fa rifiorire 
un'arte che fu unica al mondo cd ebbe or sono venti secoli rinomanza 
grande, celebrità meritata. Uno studioso di storia dell’arte che diventa 
animatore e direttore di un laboratorio d'arte industriale non è cosa di 
tutti è giorni: ecco perchè abbiamo pregato Alessandro Del Vita di 
voler narrare ai nostri lettori come egli sia riuscito a far risorgere 
mA rezzo la bottega di Marco Perennio, maestro figulino del I secolo 
avanti Cristo. Ed egli, con stile celliniano, descrive le difficoltà ed i 
tentativi attraverso i quali giunse a far rinascere la classica arte. Oggi 
la sua impresa si avvia rapidamente al successo: e noi le auguriamo 
di poter trovare quei vasti consensi che assicurino ad essa un regolare x 
svolgimento ed al nostro Paese una produzione caratteristica di rara 
bellezza e di grande interesse. 


e i un ON credo vi. sia osservare, studiare frammenti e pezzi a cen- 
uLTe 10ros. A cau- . è . . s 

sa ‘della’ prandis&: stato alcuno  tinaia — quell’idea fosse diventata quasi un 
ma difficoltà di ese. i i 

cazione’ gli origina. che, esaminan- pensiero fisso... ; ta 

n antichi di questo do i bei vasi Mi mancava però ogni possibilità d’attuar- 
1po sono rarissimi . . . 29 ento: . 
clelia greci dalle linee puris- la, tanto più che sapevo che altri, i quali ave- 
mangono sono tutti ;i rati 5 d. 0 dea di i > 
deformati. «A foria sime, decorati con tanto vano tentato di riattivare quell industria, da 
di pazienza e di senso ornamentale — vanti alle tante e quasi insormontabili dif- 


sh esigoo che oggi si possono os- ficoltà tecniche, avevano dovuto abbandona- 
pei recita servare, disposti senza re ogni tentativo dopo avere speso fior di 
pio perfetto. alcun senso decorativo quattrini. Venuta la guerra, deposi ogni pen- 

in file simmetriche, solo siero in proposito. i 
nelle fredde vetrine dei musei — ed avendo A pace conclusa, tornato ai miei studî pre- 


feriti sui vasi aretini, mi 

accorsi che la‘grande. 

incertezza che ave- 
1000) 


fra mano qualche frammento dei famosi vasi 
di Arezzo, ammirandone la bellissima 
vernice corallina, la meravigliosa mo- 
dellatura degli ornati e delle figu- 
re, la finezza e la leggerezza della 
argilla, non si sia augurato la 
rinascita di quell’arte perduta. 
È facile comprendere perciò 
come in me — che fin da gio- 
vanetto ero stato l’esploratore 
di tutti gli scarichi della mia 
Arezzo, in cerca sempre di 
coccì antichi e che, col matu- 
rare degli anni e degli studî, 
avevo seguito e studiato tutti gli 
scavi occasionali che si facevano 
città, dirigendone in seguito 
per lmente altri, condotti con rigi- 
i archeologici; che ave- 
occasione di trovare, 


L’argilla come arriva dalle cave 
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conoscenza de Ila tec nica ven 
Tale dell’arte & lla cerami: 


Fra oli 


Studiosi infatti, alcuni 


ra] j 
xTedevano che le matrici Ori 


inali 
Son cui si formavano i vasi, fos 


Sero in pezzi non spiegandosi 


con una stampa in un sol 
Pezzo i vasi cl 


lievi, detti te 


le avevano forti ri 


tcamente sottosqua 
iscite — altri inve- 
che le Stampe non 
tro che un calco di Ori- 
li argento o di altri 
re molti SUpponeva- 


latte modelli 


= Oossero 


con 


Sì finirebbe più se SÌ vo- 
sssero enunciare gli infiniti pa- 
cnessi a questo Proposito da- 
Sl archeologi. 


Dopo essermi, a mia volta, scer- 
vellato sui libri che trattavano dei 
vasi aretini, mi convinsi che se 
si voleva conoscere veramente la 
tecnica di quei vasi, occorreva ten- 
tare di rifarli. 

E fu così che costruii il primo 
forno. 


Ma presto dovetti convincermi 


che per riuscire, occorrevano anni 
di lavoro e somme ingenti, e per- 


ante una « Caccia 


1 la marca dell 
] che riproducemmo nel 
articolo. 


titolo 


T,e vasche 
diluita, passa di va 
pesanti dell'argilla. 


zione di un vaso aretino, opera originale del 
ceforo dell’officina di M. Perennio (I sec. Ele) 

I all’orso ». Il vaso è legge. 
cd il suo spessore giunge anche al millimetro. 
’officina di Perennio, in bei caratteri 
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\ ELMI: 1 - LE 


per la decantazione dèll’argilla, I’acqua, in cui quella è 

lisca in vasca depositando nel fondo le parti più 

Nell'ultima vasca si raccoglie la parte più leg- 
gera di essa (fiore). 


ciò pensai d’impiantare, per sopperire alle 


pria di oggetti artistici e ‘di arte applicata, 
proseguendo in pari tempò gli studi e le pro 
ve per la fabbricazione dei vasi aretini tere 
Le difficoltà però erano grandi 
Anzitutto bisognava trovare 


5) 
grana e la sonorità di qu 
avesse anche la morbidez 


gli ornati dei vasi. Il caso, 
e 5 = ER i 
Sito, mi aveva favorito 


‘Molti anni prima, du 
spurgo, o scarico di 


questo 


Spese delle prove, una lavorazione vera e pro- 
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come mne davano prova Per quanto fossero passati degli anni, la 

varì che sì trovavano dato che impressione di quella mia osservazione mi 

non poteva essersì formato per una naturale sì era mantenuta così chiara che, quando si 


trattò di corcare nel sottosuolo di Arezzo l’ar- 
183 gilla per la mia lavorazione, io andai a colpo # 
sicuro nello sceglierne la qualità. Trovata 
quella adatta, in fatto di morbidezza, comin- 
ciarono subito le difficoltà. 
L'argilla era delicatissima € perciò non 
vaso 


sì reggeva : cioè, appena eseguito, il 
non stava in sè e si deformava. Evitato que- 
sto difetto, i vasi crepavano poi nell’asciu- 
garsi 0 Scop 
piavano duran- 
te la cottura, 
od uscivano 
anneriti dal 
forno (come | 


è noto, nel 


LE DIVERSE FASI 
DELLA LAVORAZIONE DI UN VASO 


ipo scelto è il famoso Kratère det- 
Ile Amazzoni », uno dei capola- 
cerami greca, opera del 
nios del TV sec..a. Cristo) 
saio alza a mano e ri- 
stecca di bosso il vaso 
o a cui viene impressn 
con la spinta repli- 3 
illa ruota in basso. - È 
>», fatto leggermente 
sto nuovamente sul 
’n ferri taglienti e 
In basso: Al vaso 
L'operazione 
ito delicata non 
dell’ansa con 
e mon poten- 


i 
SS e l’argilla trop- 
po fres 1 iserebbe la defor- 


zione 


sedimentazione, mi venne il pen- 


sie: 1 ero nel vero, che essc 

non fosse altro che l’avanzo dell’argilla de- dato dal fondo dell'va; 
ini ioè ripulita e purgata per mezzo è perfettamente rius 

di vasche — di qualche fornace aretina. può dipingersi) e 
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Studî, 


3 Prove e tentativi fino a che il tipo di 
argill 


a non fu trovato. Dopo la cottura man 
Cava ai vasi la Sonorità 
VE € prove I 
non dette, percosso, 


antiche ceramich 


: e allora daccapo pri 
\azienti fino a chi il vaso cottc 
il suono proprio delle 
e. Anzi, prove successive € 
una esagerata decantazione eseguita secon 
do il metodo va. 

antic , Porta- 
Tono lenostre 


ceramiche ad 


avere la m 


desima sono- 


e 
rità del cri- 
Stallo. 
Trovato il 
tipo di argil- 
la, occorreva 
avere chi con Sf 
essa facesse 
al tornio, 0 
ruota, vasi si 
mili a quelli 
greci ed etni- 
schi. Difficol- 
tà pressochè 
insormonta- 
bile, perchè 
l’antica tra- 
dizione va- 
scolare era 
ormai per- 
duta. 
Esistono 
infatti qua e 
là in Italia, 
specialmente 


LE DIVERSE FASI DELLA 
LAVORAZIONE DI UN VASO 


In alto: L’interno della forna- 
ce con gli oggetti pronti per 
la cotta. Le forme rotonde so- 
no cassette di cottura in cui 
vengono cotti gli oggetti minu- 
ti e quelli che non devono ve- 
nire a contatto con la fiamma. - 
in Romagna, Im basso: La fornace durante la 

2. cotta. Vi sì vede la camera del 


in Toscana e fuoco in piena incandescenza 

; e la bocca della fornace che 
nella Italia viene murata di volta in volta. 
meridionale, 


fabbriche di stoviglie dove si usa, per ese- 
guirle, l’antica ruota; ma il lavoro è rozzo e 
grossolano; non si sa più tirare e alzare l’ar- 
gilla (cioè eseguire vasi grandi con pareti a 
piccolo spessore), è perduto il gusto delle sa- 
gome antiche e tutt’al più in qualche fabbrica 
di Romagna e di Toscana si rifanno alla rio- 
ta i vasi e i boccali maiolicati del rinasci- 
mento, che hanno forme caratteristiche, ma 
che sono ben diversi e ben grossolani in 
‘onfronto dei vasi greci e di quelli areti- 
ni, così fini e leggeri, torniti con mae- 

ria impareggiabile, che hanno perfino un 
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millimetro di spessore pe I 


corpo. : 
Non basta pensare che quello che si è fat 
to una volta si può di nuovo rifare; chè nei 
della fabbricazione dei vasi coralli. 
ni occorreva riflettere che questi venivano 
fabbricati da schiavi, cioè da lavoranti che 
non costavano nulla e che, perciò, po- 
tevano impiegare in un lavoro anche un 
ghissimo tempo. 
"R enormi rifiuti poi delle antiche for- 
a provare Ja difficoltà della 
fabbricazione dei vasi aretini. 
Nonostante tutte queste considerazio- | 
ni poco incoraggianti, mi metto all’ope- | 
ra.... Occorre trovare, o meglio formare, 
le maestran- 
ze. La guer- 
ra ha dato un 
colpo formi- 
dabile alle 
grandi e pic- 
cole industrie | 
che non ave- 
vano attinen- 
za con essa e 
le fornaci di 
ceramiche 
sono tutte 
chiuse. 
: M’imbatto 
casualmente 
in un giova- 


riguardi 


| 


naci, stavano 


levo di là e me lo 
anche il fornaciaio 
nelle poche fornaci 
finalmente lo troy 
mancanza di 
meriere. 


UN’ARTE 


Te estatico.... Lo stimolo, lo entusiasmo, gli 
mostro sempre nuove forme, nuove sagome... 
ed ecco finalmente le prime riproduzioni di 
Vasi greci. 

Eseguiti, e seccati, bisogna cuocerti però... 

Faccio costruire î forni. 

Ricevuti a diecine cataloghi di ditte spe- 
cialiste per la co- 
Struzione di forni 
elettrici, a carbone, 
a lignite, a legna, 
non li esamino nep- 
pure, e metto sotto 
gli occhì del mura- 
tore un disegno fat- 

MON 
în cui è più quello 
che bisogna indovi- 
nare, di quello che 
vi sì vede — e che 
ho tratto da avanzi 
di fornì ro- 
mani. Il mu- 
ratore capi- 
sce,... sì con 
siglia col vec- 
chio forna- 
ciaio, e il for- 
no costruito, 
va a meravi- 
glia.... 

Le prime 
cotte però so- 
no disastri... 
Bisogna cuo- 
cere insieme 
oggetti mi- 
nutiegrandi, 


to da me ( 
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lavoro per causa loro). Però egli si rianima 
e con tempere più lunghe, con la conoscen- 
za dell’argilla e delle vernici, con la direzio- 
ne del fuoco nelle focaiole, il lavoro, grande | 
e piccolo, riesce perfetto. 
Finalmente abbiamo la padronanza anche 
della cottura dei vasi! Ora bisogna dipin- I 
gerli : ed occorrono 
i pittori. 
— Provo dei dise- 
gnatori e dei pitto- 
ri... ma.... poveri 
noi, se Meidas ed 
Eufronios del cera- 
mico di Atene, a- 
vessero potuto ve- 
dere le parodie dei 
loro lavori ! Final- 
mente trovo il pit- 
tore adatto e anche 
questo, guarda com- 
binazione, lo 
scovo in... un 
collegio, do- 
ve però era 
istitutore. Ha 
il tratto del 
del pennello 
sicuro e fine; 
solo però, in 
arte, non a- 
vendo avuto 
nessuna scuo- 
la, è... futu- 
rista. Figu- 
riamoci i pri- 
mi lavori.. s 


di piccolo e 
grosso spes- 
sore e il ca- 


LE DIVERSE FASI DELLA LAVORAZIONE DI UN VASO. 


In alto: La pittura del vaso eseguita dopo la prima cottura. - In basso @ 

sinistra: Il vaso dopo la pittura della scena principale, di difficile esecu- 

zione, dati i tratti finissimi che devono eseguirsi con il pennello e con 
vernici durissime - A destra: Il vaso interamente compiuto. 


Si appa 
na però, 
vora con : 


lore che per 

alcuni è poco, per altri è troppo; così le ce- 

ramich« scarico a bracciate.... 
Un bel giorno poi due grandissime ripro- 

duzioni elebre Kratère delle Amazzoni 


vanno allo 


DI 


lel Museo di Arezzo, scoppiano insieme nella 


gliano ‘il resto dei vasi infor- 


fornace e mitra 
nati: ed eccomi a far coraggio al vasaio che 
agli occhi e che, dopo essere 
ore, durante la cotta, senza 
rabbia e il dispiacere, non 


(come non accade certo 


pegn i; 


la guerra faceva il legn 
volta anche aiutato w 
ed eccolo a dipin re 
Dopo pochi giorni 
è uno dei più pi 


ceo. die0tit@ “ER 


me 
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Un laboratorio dell’« Arretina Ars» 


del vaso delle Amazzoni. E le vernici? Que- 
Ste veramente mi davano poca preoccupa- 
zione.... Diamine! pensavo io, basterà rivol- 
gersi a uno dei varî Istituti creati dal nostro 
governo per l’incremento dell’arte ceramica 
per ottenere le formule necessarie. Provo a 
scrivere... non mi si risponde neppure. Ogni 
Istituto ha infatti una fabbrica propria e 
non c’è ragione che debba rivelare i risul- 
tati delle sue prove alle altre! Tutt’al più 
potrà giovare a quelle della città in cui è 
fondato. 

È necessario dunque contare sulle proprie 
forze e così, provando e riprovando, le ver- 
nici una ad una, vengono trovate e si vanno 
trovando. 

Messi ‘insieme gli artisti, che s’impadroni- 
scono via via delle varie tecniche, bisogna 
scegliere gli apprendisti. È cosa naturale per 
aver questi di rivolgersi alle Scuole di Arti 
e Mestieri: ma è altrettanto naturale che le 
Scuole di Arti e Mestieri in un paese come 
il nostro, che non ha nè ferro nè carbone, 
debbano quasi esclusivamente creare dei mec- 
i E così bisogna rivolgersi altrove. 


C 


BR 
r q Ma rLtOCcCAL G ICrICI, 
. Vi si vedono al lavoro un tornitore, um r:toccatore © le rifinitrici 


Da un ospizio, dove sono raccolti molti 
giovanetti a cui devono essere insegnati i 
varî mestieri, si risponde alla mia richiesta 
di apprendisti, che quei ragazzi non voglio- 
no e non devono maneggiare la terra. 

La voce klella mia ricerca si sparge pi 


il gusto e l’attitudine per | 
nei Musei, li istruisco, Ji i 
loro occhio alle sagome 
ed a poco a poco riesco 


grande incitatrice : l’emulazione. Ogni volta 
che porto una fotografia, una sagoma di un 
oggetto difficile o l’annunzio che bisogna 
provarsi a superare la tale o tal altra diffi- 
coltà, è una festa, una gioia. 

Ed è così che, quando un giorno dopo aver 
portato in fabbrica la fotografia e la sagoma 
del grandissimo e celebre vaso del Museo 
Archeologico di Firenze, ché ha preso il no- 
me dal suo scopritore Frangoîs, e dopo avere 
spiegato che la mirabile arte vascolare greca 
era riuscita a produrre un solo campione di 
quel genere, domando agli operai: «Dob- 
biamo provarci a rifarlo anche noi?...» è 
uno scoppio d’entusiasmo, e idopo tentativi 
itivi, dopo essere stati costretti ad al- 

perfino la bocca del forno e a fare 
un vaso Simile a quello 


speciale, 


esce fra la nostra commozione dalla 


« Arretina Ars» lo celebra con 


vasi grandi e meravigliosi di 
cui si era perso il segreto, e la cui vista fa 


iboratorio di pittura. Tutti i disegni sono eseguiti a mano e, per la densità delle vernici e la finezza dei di- 
en per cui occorrono pennelli speciali), rappresentano una grandissima difficoltà ed esigono una mano franca 
e fermissima. 


se 
55 
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gridare a un illustre e venerando archeologo, 
al suo primo entrare nella nostra fabbrica : 
« Bisognerebbe mettere le bombe in tutte le 
Accademie!». Intanto, mentre la fabbrica si 
organizza e le maestranze si vanno forman- 
do, si incominciano gli studî sui vasi aretini. 

Difficoltà principale: avere dei tornitori 
che riescano a tirare l’argilla fino al punt 
di raggiungere lo spessore di uno o due m 
limetri. i” - dia 

Per abituare la mano agli operati ac 
re delle stampe per bomboniere se ond 
sistema usato dai vasai aretini, 
sol pezzo, e così, mentre si prodi 
ziosi esempi d’arte applicata, chi 
tivi ornamentali derivanti dallo 
setti d’Arezzo, gli operai 
chio e Ja mano e si abiti 
di tornitura. 

Per ottenere poi i 
si comincia con il pre 
originali — favo 
— ma, purtro 
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Qualche dettaglio, Natniral- 
mente ci si rivolge a un PI 


fessore di mod« llatura, 


calchi mo‘ 


ma 1 


SOT 


con il gesso le stampe a tasselli 
eseguiti a calco in serie 


profanazione dell’antica arte! Inutilmente 
faccio provare in quel lavoro abili scultori... 
Ormai gli artisti, o per l’insegnamento avuto 
o per il proprio temperamento, hanno una 
tal maniera di modellare che impedisce loro 
di poter completare le figure di quei vasi con 
la delicatezza e la finezza necessarie. 

La fortuna mi aiuta e trovo finalmente l’ar- 
tista che fa per me nel mio fratello 
Antonio... impiegato in un’acciaieria. 

In una breve licenza viene in fab- 
brica, ammira e per passare il tempo 
si mette a gingillarsi ai vasi aretini 
per quanto non abbia mai 
modellato, tolto qualche ri- 
cordo eseguito al fronte col 
coltello. 

Tl primo mascheroncino da 
lui sbozzato è per me una ri 
velazione... Ed oggi egli ese- 
guisce e completa modelli dei 
vasi aretini con gusto degno 
degli antichi artisti. 

Avute, mercè sua, le pri- 
me stampe tratte da origi- 
nali, si principia la lavora- 

lei vasi aretini. 
messa nel cen- 
tornio la stampa, vi 
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pone uno strato di argilla che viene 
man mano assottigliandosi sotto ja 
pressione delle sue dita fino a diven. 
tare finissimo. 

La prima difficoltà è su- 
perata! Ora bisogna sforma- 
re il vaso con un colpo abile 
di mano, ed ecco fatto... 

Purtroppo il vaso non era 
asciutto abbastanza perchè 
l'argilla potesse fare il ne 
cessario ritiro, perciò le fi 
gure nei punti più profondi 
sono sciupate. 

Il lavoro va ripetuto. 

Questa volta il vasaio non 
ricade nell’ errore: lascia a- 
sciugare a lungo il vaso, che 
però essendosi poi troppo 
prosciugato si è torto nella 
stampa. 

Ancora un’altra prova. 

Finalmente dopo vatî ten- 
tativi, il vaso esce intatto 
dalla stampa. 

Ma non è completo: occorre fargli l’orlo 
con le sagome elegantissime dei vasi aretini, 
alcune delle quali erano fatte con un metodo 
ingegnoso... 

Mi si permetta una digressione. Tutte le 
volte che avevo avuto occasione di studiare 
uno spurgo di un’antica figulina aretina, È 
avevo notato che vi si trovavano numero 2 


per gli oggetti 


UN'’ARTE CHE 


zanne ricurve di porco o di 
cinghiale. Questa osservazio- 
latto 


che fossero state usate come 


ne mi aveva pensare 
arnesi del mestiere, ed infat- 
ti, non solo alla prova si ri- 
velarono adattissime per tor- 
nire, ma potei provare che 
alcune sagome degli orli dei 
vasi aretini venivano fatte 
ponendo a contatto dell’orlo 
del vaso la parte variegata 
di quei denti. 

Tornando alla nostra fab- 
bricazione, il fare l’orlo ai 
vasi richiede una grandissi- 
ma abilità nel tornitore, do- 
vendo esso, senza spostare 
minimamente il vaso, ese- 
guirvi un difficilissimo lavo- 
to di tornitura, badando be- 
ne di non far colare acqua sulle ornamenta- 
zioni del vaso e non confricarle. 

Fatto l’orlo al vaso, dopo capovolto, viene 
aggiunto il piede con un’altra minuta tor- 
nitura e siccome queste operazioni sono dif- 
ssime e molto delicate, il vaso bene spes- 
so si danneggia o si rompe. 

Terminato finalmente di tornire, bisogna 
sormontare le difficoltà dell’essiccazione (qua- 
lunque corrente d’aria, dato il suo minimo 


LI pass V_£I 


TN 


iproduzione di un vaso attico a figure nere con scene 
di danza (VII sec. a. Cristo). 


ssore fa crepare o torcere il vaso) e quel- 
ncor più grave della cottura, che pro- 

o gran numero di scarti. 
)ueste le cause per le quali dopo tre anni 
il ) J’« Arretina Ars» può produrre so- 
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Il lavoro di ritocco dei vasi arutini è operazione quanto mai difficile @ 


"Li 
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delicata. 


lo cinque o sei tipi di vasi aretini e in rari 
pochissimi esemplari, che sono disputati avi- 
damente dagli amatori. 

Dovendosi poi fare i vasi aretini con le for- 
me in gesso, stancandosi queste dopo pochi 
calchi, addio nitidezze dei meravigliosi mo- 
delli.... ed ecco presentarsi il problema della 
loro esecuzione con il metodo antico delle 


La riproduzione, ancora g 
cois ». L'arte ceramica g 

di questa grandezza 

fronto ha 15 centimeti 
ha rinnovato il mir: 
presenta un grani 
tativi fatti prima d 
tetto. Sul vaso poi 
ginale, centinai 


1,0 scarico dell’«a Arretina Ars » nello storico torrente Castro in cui anche in 
antico venivano gettati gli spurghi delle figuline aretine! 


forme in terracotta, la cui fattura presenta 
grandissima difficoltà. 

Finalmente dopo studî pazienti e prove in- 
finite, mio fratello riesce ad eseguire le pri- 
me stampe in terracotta che sono talmente 
belle e precise che occorre tenerle ben gelose, 
perchè qualunque archeologo, se esse venisse- 
ro messe in vendita, le giudicherebbe antiche ! 

Per la riproduzione dei vasi greci le diffi- 
coltà se non sono uguali, non sono di molto 
minori (per non dilungarmi, preferisco di- 
mostrare con illustrazioni i vari stadî di la- 


Riproduzioni di vasetti etrusco-campani 
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vorazione del celebre Kra- 
tère delle Amazzoni, scel. 
to come tipo, dipinto dal 
firulo Eufronios nel V.Vj 
secolo avanti Cristo ed esj. 
stente nel Museo di Arey. 
zo) e guai se in fabbrica 
non si facessero lavori un 
po’ più commerciali : nes- 
sun prezzo potrebbe com- 
pensare le spese di mano 
d'opera che richiedono gli 
esemplari di maggior dif- 
ficoltà. 

Così, dopo migliaia di 
anni, in Arezzo, rifiorisce 
l’antica industria e rinasce 
in Etruria l’arte perduta 
della ruota in cui schiavi, 
specializzati e scelti fra cen- 
tinaia, eseguivano quei mi- 
racoli ceramici che oggi fi- 
nalmente si sono potuti 
modernamente rinnovare. 

Il mio sogno giovanile è 
dunque in parte (e dico in 
parte, perchè sebbene il 
più sia fatto, occorre oggi 
la organizzazione per lo 
sfruttamento più vasto 
della produzione) realizza- 
to, a prezzo di lotte, di 
tenacia, di sacrifici, resi più duri dalla man- 
canza d’incoraggiamenti e di aiuti che special 
mente non ho trovato nella mia stessa città ì 

Li invito fattomi di illustrare l'Aga na 


alla Siam sc ma Bi non co: 
e riposo e che esige la lotta co 


(fot. Gaburri, Arezzo), 


BAGNI DI LUCCA 


9 


DI LIMA 


LA VAL 


BAGNI DI LUCCA E LA VAL DI LIMA 


Al gioghi di Boscolungo e dal Libro 
Aperto, nell’ Appennino pistoiese, 
nasce la Lima, fiume torrentizio che 

. _ N getta nel Serchio tra i paesi di 
Fornoli e Chifenti, dopo un percorso di circa 
3 chilometri. La Lima scorre in territorio 
delle provincie di Firenze e di Lucca ; alimen- 
ta moltissimi opifi- 
ci e cartiere e la 
centrale elettrica del- 
la Società Ligure To- 
scana di elettricità, 
che sviluppa una 
forza di 6000 HP. Il 
fiume ha in magra 
una portata di tre 
quarti inferiore a 
quella del Serchio 
ed è, verso Bagni di 
Lucca, arginato ad 
intervalli. Reso po- 
tente da numerosi 
affluenti, diventa 
vorticoso e temibile 
nelle piene. 

L'alta valle della 
Tima non presenta 
caratteristiche degne 
di nota. Superato il 
Balzo della Vergine, 
la vallata, a metà 
circa del suo percor- 
so — nel luogo det- 
to Strette di Cocci- 
glia — si restringe 
e si svolge anfrattuosamente; le acque del 
fiume, serpeggiando attraverso rocce profon- 
le e frastagliate, discendono a sbalzi con cu- 

fragore, ciò che rende il sito ancor più 
Nella parte inferiore della vallata, si esten- 
ì territorio del comune di Bagni di Lucca 
rito da numerose frazioni, sopra una su- 

ie di chilometri quadrati 164,14 e con 
olazione complessiva di 14.150 abi- 


ina località s'intitola al comune che 
ciò, nome simbolico all’aggregato di 


he ne formano la compagine. Anzi, 


il nome di Bagni di Lucca non € legato alla 


storia del paese, ma a quella delle Terme, 


rimaste per oltre cinquecento anni sotto il do- 
minio lucchese. i 

La sede municipale è situata nella più im- 
portante frazione di Bagno alla Villa, che, 
con Ponte a Serraglio e Fornoli, succedentisi 
quasi senza discon- 
tinuità di abitazioni, 
dà V impressione di 
un unico paese. Que- 
sta parte del territo- 
rio comunale, che si 
stacca dal Serchio, 
alla foce della Lima, 

e si addentra per ol- 
tre cinque chilome- 
tri nella verde e mor- 
moreggiante vallata, 

è quella che offre 
maggiori conforti e 
più gradito soggiot- 
no per incantevoli 
bellezze naturali, sa- 
lubrità di clima e . 
dovizia di acque. 

Il suolo interseca- 
to da piccoli torren- 
ti, da sorgenti zam- 
pillanti e da casca- 
telle, coperto di va- 


raggiungono l’altezza della grande 

appennina. cdl 
Enrico Heine, nei suoi 

scritto: « Io non ho 

tevole vallata, sopra 


sguardo giù nel 
massimo di ques 
in ciò, ch’essa ni 
piccola : 1 
sente punto v 


(1) Il Bagno 
denominato San | 
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L’AMENA VALLATA DELLA LIMA A BAGNO ALLA VILLA. 


essa, invece, può riempirsi del delizioso spet- 
tacolo. Le stesse cime delle montagne, 
in tutta la catena de 
dall’essere sfigur. 
teschi, 


come 
gli Appennini, lungi 
ate in frastagliamenti grot- 
come le caricature di montagne che 
troviamo in Germania, si svolgono per lo 
contrario in forme arrotondate e verdeggianti, 
che sembrano esprimere una civiltà artistica 
e armonizzano melodiosamente col pallido 
azzurro del cielo ». 


* 
x * 


All’epoca della contessa Matilde erano già 
in fama le sorgenti termali di Corsena, anti- 
chissima denominazione del comune, sosti- 
tuita, al tempo della Repubblica aristocra- 
tica lucchese, con quella di Bagno di Corse- 
na, poscia, coll’attuale. 

Non consta a chi appartenessero, in origine, 
le sorgenti, oggi patrimonio del Comune, e 
chi per primo le abbia usate a scopi medi- 
cinali. Si sa solo che verso il 1291 il comune 
di Lucca le aveva acquistate da quello di 
Corsena, unitamente ad una porzione di ter- 
reno circostante, per fabbricarvi delle abita- 
zioni particolari ad' uso dei bagnanti, deno- 
minate chiusi. 

Attraverso lunghi secoli, e non ostante lo 
vvicendarsi delle forme di governo, Lucca 
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non mancò di rivolgere le sue cure alle Ter- 
me, non già a scopo di lucro, ma per il vanto 
che ne derivava al paese e pel beneficio che 
venivano a risentirne le popolazioni, i traffi- 
ci e le industrie dalla frequenza dei forestieri. 
Le Terme comprendono sei stabilimenti. 
Lo stabilimento centrale dei Bagni caldi e 
del Doccione, dove si praticano cure termali 
idriche e fanghi, è provvisto anche di una 
grotta a vapore acqueo naturale, alla tempe- 
ratura di 41° centigradi. Nei bagni caldi na- 
turali l’acqua ha alla sorgente 54° cent i 
di. Lo stabilimento San Giovanni è fo 
acqua minerale alcalina per bibita, c 
caldi, all’acido carbonico e idro-eletti 
altri stabilimenti denominati Ber 
Docce Basse, Giovannini (ora 
cure di Salsomaggiore), sono - 
di tinozze per bagni a imm 
rature diverse. i 


natorio e quelle dei 
si successero nel 
caduta della | 
nobili e pa 


dici, scienziati 


UNA STRADA DI BAGNO DI VILLA, 


ni e stranieri, i contribuirono ad ac- 
in Italia e all’Estero, 
fama alle sorgenti e alla deliziosa vallata (1). 


Fra i personaggi illustri che soggiornarono 


vali 
quali 


crescere coi loro scritti, 


ai Bagni di Lucca ricorderemo: 
Federico II, i cardinali Angelo De’ Medici 
Pio IV), Michele Ghisleri (S. Pio V), Ippo- 
lito d’Este arcivescovo di Milano, Giacomo 
III pretendente al trono d’Inghilterra, Fede- 
rico Augusto re di Sassonia, Giuseppina .Bo- 
naparte, Vittorio Emanuele I re di Sardegna, 
Mehemet vicerè d’Egitto, la regina Maria Te- 
resa vedova di Carlo Alberto, la regina Mar- 
gherita di Savoia ed una pleiade di letterati, 
scienziati ed artisti, quali Franco Sacchetti 
2), Francesco Redi, Vittoria Colonna, Ga- 


l’imperatore 


CAPPELLINI - Provincia di Lucca, Cinquant'anni 
amministrativa - Lucca, Tip. Rocchi, 190. 


uno scritto letterario di Carlo Minutoli (Luc- 
na, 1855, pag. 46) troviamo riprodotto, un so- 
mo diretto nel 1390 al patrizio lucchese Mi- 
inigi, nel quale il Sacchetti così canta le lodi 
di Lucca: 
Ì mio caro, s'io ragguardo bene 
) la virtù di questo fonte, 
redo, che giammai sotto Fetonte 
bagno di sì dolci vene. 
no questo loco tene; 
rsivi a piè di ciascun monte, 
tumi e vostre donne conte, 
i e dolci canti di Sirene. 
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briello Falloppio, Michele Montaigne, Unfre- 
do Davy (1), Gioacchino Rossini, Alessandro 
Dumas padre, Vincenzo Monti, Byron, Enrico 
Heine, Tennyson, Giusti, Lamartine, Car- 
ducci, Olindo Guerrini (2), Regaldi, la poe- 
tessa rumena Elena Vacaresco, Mayerbeer, 
Verdi, Mascagni, Puccini, ecc. 


Là 

Per merito specialmente del governo re- 
pubblicano aristocratico di Lucea, dei princi- 
pi Felice ed Elisa Baciocchi, di Carlo Lodo-. 
vico di Borbone, del Granduca di Toscana 


e di munifici cittadini stranieri, molte 
ed importanti istituzioni sorsero a Ba 


Vin, carne, pesci ed ogni frutto 
E ciascun’altra cosa che conforta 
Che pare il paradiso deliciano, 
Qui si purga ogni morbo e e’ s 
Ed oltre a questo quel chè pi 
Aver vostra virtù con amor 


(1) L’inventore della lampada 
si ammalato a Ravenna, negli | 
ta, desiderava di «poter rip 
sotto la gradevole ombra dei 
vinato attesta la nascita s 
scoscesi dove l’azzurra 
spumeggiante del Serchio 
Humghei Davy - Londo: 


ricorda «il verde par 
persino l’acredine 
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Lucca, Quali il R, Casino, grazioso edificio 
con mezze colonnine di ordine ionico nella 
facciata; il tempio innalzato dalla nazione in- 
glese pel culto Protestante, di architettura 
gotico-normanna, disegnato dall’ architetto 
Giuseppe Pardini, di Lucca; il Camposanto 
dei Sudditi inglesi, con monumenti funebri 
di un certo pregio artistico; l'elegante Ospi- 
tale Demidoff, eretto dal conte russo Nicola 
Demidoff, che possiede varie sorgenti mine- 
rali ed un tempietto i 
totondo di puro sti. 
le Tomano, opera del- 
l’ingegnere*Siacomo 
Marracci, di Lucca ; 
i viali arborati ] 


“o 


un- 
la Lima e lungo 
| declivi del colle da 
cui scaturiscono le 
Sorgenti termali. 
Signorili le anti- 
che ville Maurigi, 
un tempo dimora del 
Duca di Lucca Car- 
lo. Lodovico ; Mansi, 
Ruspoli, Weeb già 
Buonvisi, ov'è una 
fonte descritta da 
Michele Montaigne 
nel suo Journal du 
Voyage,che servì per 
esperimenti al cele- 
bre naturalista Fran- 
cesco Redi; e quelle 
moderne Pellegrini, 
Varraud, ecc., tutte 


circondate da deli- DINTORNI DEI BAGNI DI LUCCA. CASCATA DI S. 


ziosi giardini. 

Bello, nella sua vetusta semplicità, 11 grup- 
po dei sacri edifici, che dal colle di Corsena 
domina il sottostante villaggio. 


I Bagni di Lucca sono poi rinomati, oltre 
che per le virtù curative delle acque, per gli 
incantevoli dintorni. 

A brevi passeggiate si presta il. colle di 
Corsena, che si sviluppa a nord del paese a 
isa' di anfiteatro per poi formare, verso 
verraglio, un enorme sperone bagna- 
erchio dalla Lima. Dalla sommità 
che domina i due opposti versanti, 
tm panorama stupendo. 


semic 
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Su di un cippo tmarmoteo posto all’ingres- 
so del paese, sono indicate le altitudini e le 
distanze dalla Villa alle frazioni ed ai o 
circostanti (1) che meritano l'attenzione de 
risitatore, i 
"Da Bagno alla Villa e da Ponte a Serraglio, 
frazioni allacciate da un viale di platani che 
costeggia la Lima, possono effettuarsi le Da 
dilettevoli gite, sempre tra il verde el ombra 
dei castagneti, a Lugliano e, di qui, al Ro- 
: mitorio delle Pizzor- 
ne; a Benabbio, co- 
gli avanzi dell’ an- 
tico castello; a San 
Cassiano di Contro- 
ne, colle chiese me- 
dioevali; a Monte 
Fegatesi, antica roc- 
ca le cui memorie r1- 
salgono al 983; al- 
l’orrido di Botri; a'- 
la Penna di Lucchio 
(m. 1176), al monte 
Battifolle (m. 1109), 
con panorama este- 
sissimo, e alle splen- 
dide praterie del Pra- 
to Fiorito (m. 1297), 
.... il collinoso dosso 
chel prativo crinal di fior 

tempesta (2), 
da cui la vista spa- 
zia sull’Alpe Tre Po- 
tenze, sul Rondinaio 
e sul Tirreno. 

Ad est dei Bagn 
di Lucca la. L 


provinciale 
do il corso della Lima conduce nella 


pennino a S. Marcello Pistoiese, a° 


GEMINIANO. 


montagna. 


(1) L'ossatura di questi 
tuita da arenaria calcare 
inclinati, che si altern 
arenaria, fra i torre 
sono le sorgenti mine 
diture ripiene di 
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Verso ponente, altrè gite possono compiersi nulla si è fatto per conservare alle enne l’an- 
nella vicina vallata del Serchio a Ghivizzano, tico splendore e metterne in evidenza l’effica- 
Tereglio, Coreglia, già feudo degli Antel- cia curativa (1). NE 
minelli, al Lago Santo, a Gallicano e a Bat- Bagni di Lucca ha una vecchia e affezionata 
ga, dove si ammirano le Pievi medioevali con clientela composta di ricche famiglie inglesi 
pregevoli opere dei Della Robbia; paesi tutti e americane, taluna delle quali vi dimora gran 
Situati în posizioni pittoresche e ai quali si ac- parte dell’anno; gente innamorata della tran- 
cede attraversando due ponti degni di rilievo, quillità e vaghezza del sito, e che non lesina 
quello sospeso sulla Lima, detto volgarmen- mai il proprio contributo ad ogni utile e be- 
te delle catene, ed altro sul torrente Fegana, nefica iniziativa. Per antica consuetudine, vi 
ad un solo arco di quarantotto metri, arc Cenone, recano a villeggiare nell'estate intere fa- 


tati da Lorenzo Nottolini, di Lucca. miglie da Firenze, da Pisa, da Livorno, da 
Lucca e quanti desiderano trovare nella quie- 

13 ni » 

più te idilliaca e nella mite temperatura refrige 


rio e riposo. 

A Bagni di Lucca non mancano sul desco 
giornaliero vivande saporite e dolci sapiente- 
mente fabbricati; e, pure in difetto di spet- 
tacoli eccentrici e di lussuosi ritrovi, il tem- 
po vi scorre rapido come le acque della Lima. 


Questo lembo di terra lucchese dove la na- 
tura ha profuso incommensurabili tesori, do- 
ve l’opera solerte e geniale dell’uomo si ma- 
nifesta nelle forme più svariate, conserva 
tutti i ricordi di un passato radioso offuscato 
dall’ingiusto oblio del presente. Se si eccet- 


tuano i più rapidi mezzi di trasporto, che ren- ANTONIO CAPPELLINI. 
dono facili le comunicazioni fra Lucca, la Gar- 


fagnana, l'Appennino pistoiese e la valle della (1) Con deliberazione 2 maggio 1922, il Consiglio co- 


; >j Q° i " " #01) munale di Bagni di TITSERI ha concesso in affitto le 
Lima, Ì impianto della illuminazione elettri terme per novant'anni ad una Società, che si propone 
ca, i miglioramenti recati agli alberghi e la di attuare un programma di riordinamento edilizio 


g = z degli stabilimenti termali, dando anche incremento al. 
costruzione di qualche villa elegante, poco o i’industria alberghiera. 


LE GRANDI INIZIATIVE DEL TOURING 


uno dei lati dell’impo- 
nente anfiteatro di By, 
nel centro del quale sor- 
gerà il 2° Campeggio 
del Touring, a destra la 
vetta del Velan (m. 3709) 
dalla Capanna dell’A- 
mianthe, facilmente ac- 
cessibile da By. 5 


(fot. G. Brocherel, Aos 


isioni della mara- 
na va ldostana, 

ju 1 Tonia, nel- 
sta , pianterà le 
ini tra appare 
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PORTO DI TRIESTE. - IL MOLO AUDACE. 


E: (PORTO DI ER FESSRE 


Mentre assai si discute intorno al problema del Porto di Trieste ci sembra 
Cpportuno pubblicare questo lucido articolo che espone con precisione quale 
sa l’importanza e quali le caratteristiche di quel porto. 


REDESTINATA da natura alla vita dei 


grandi traffici internazionali, Trieste 
dal suo porto superbo trasse in ogni 
tempo le sue fonti vi- 


tempo il «Porto franco », ordinato e retto 
con sistemi speciali, così diversi altri istituti 
del porto, specialmente i Magazzini generali, 


tali. Faro che dà luce all’A- 
driatico, varco ai traffici di 
Oriente e d’Occidente, Trieste 
ebbe facile ragione degli osta- 
coli di varia indole. La posi- 
zione geografica e la configu- 
razione fisica furono saggia- 
mente sfruttate dai triestini. 
La mercatura italiana, after- 
matasi nell’Adriatico, non po- 
teva rimanere estranea a Trie- 
ste. Da tutta la storia di que- 
sSt'emporio scaturiscono trac- 
ce di costumanze italiche. Gli 
stessi ordinamenti del porto; 
gli istituti che disciplinano i 
suoi traffici, furono, anche 
imperante l’Austria, informa- 
ti a criteri di antiche leggi 
ed istituti italiani; così a suo 


IL SOLLEVAMENTO DI UN CAVALLO Sa 
A MEZZO GRU. 


i Magazzini fiduciari, i Fon- 
dachi privati. La SOVrapposi- 
zione di leggi austriache non 
ebbe il potere di snaturare le 
radicate costumanze; se m 
Trieste perfezionò, in ma 
di ordinamenti, quanto 
le speciali congiun 
tiche aveva perdu 
tico campo d 
gislazioni ri 
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Da 


pure 
Ù 


PORTO DI 


Porto custode dei termini d’Italia, quello 
di Trieste nulla toglie alla sorella Venezia, 
come da molti nei primi tempi della reden- 
zione si riteneva, poichè gli interessi dei due 
porti, pur differenziandosi, hanno finalità co- 
muni e queste si confondono e si completano 
a vicenda nel gran quadro dell’economia na- 
zionale, ognuno dei due riservandosi la zona 
d’influenza sua' propria segnata da natura e 
caratterizzata dalle speciali esigenze dei re- 
troterra cui servono di sbocco. Così, trattan- 
lo di Trieste, è ovvio riconoscere che le 
ini e sfumature d’influenza del suo 
si innestano fin nei' paesi dei Sudeti. 
I nizzazione del porto è pari alla sua 
imp‘ L’intraprendenza dei commerci 
i ngiunta alla attività feconda del- 
questi sono i due coefficienti 
59 portuale. 

edili, baluardi contro gl’infidi 
nti tecnici di rara perfezione 
ntati a praticità danno una 
stica a questo gran porto. 
rendere più imponenti le 

bel mar di Trieste. 
inchi moli del porto inter- 


Mii 


TRIESTE. - UNA DELLE GRANDI GRU IN AZIONE, 


no e le grandi gettate del porto Duca d’Ao- 
sta rintuzzano i marosi, frenano la violenza 
delle mareggiate e difendono le navi ancorate 
ai loro fianchi, le banchine e la riva trovano 
modo di dar anche più risalto alla superba 
linea architettonica formata dai palazzi di va- 
rio stile che formano il proscenio di Trieste. 
Gli stessi macchinosi impianti portuali, il 
movimento ferroviario lungo la riva, le grù 
del porto, non riescono ad offuscare il gran 
quadro panoramico della città adagiata sui 
verdi colli. Gli imponenti caseggiati dei Ma- 
gazzini generali nel «Punto Franco» verso la 4 
riviera di Barcola, quasi una città da sè stan. 

te, dànno di subito testimonianza della. 
diosità delle opere compiute dal geni 
mentre al limite opposto,nel vallone di X 
gia, un altro confronto viene stabilito 
superbe opere edili del porto I 
per modo che si può asserire 
smentita che natura ed arte, 
gneria civile ed opere arel x 
fondono in questo porto mi: 
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PORTO DI TRIESTE. - LAVORI DI SCARICO SIMULTANEO DI GRU NEL PORTO «DUCA D'AOSTA ». 


nette a quella dell’orientamento economico 
del cessato impero. Mentre i reggitori austria- 
ci, da Carlo VI in poi, seppero sfruttare i doni 
naturali di Trieste anche a vantaggio di bra- 
me di dominio, l’emporio ebbe campo di im- 
porsi, malgrado la massima del divide cet 
impera sempre adottata dall’Austria in fat- 
to di nazionalità. Così si spiega anche il 
perchè della rapida ascesa di Trieste, che da 
città di 30.000 abitanti nel primo decennio 
dello scorso secolo, assurse ad emporio com- 
merciale che occupò l’ottavo posto fra i gran- 
di porti mondiali. 

Speciali congiunture politico-sociali-econo- 
miche, il liberismo in materia economica 
(nella prima metà del secolo scorso), il regi- 
me di porto franco conservato a Trieste fino 
al luglio 1891, avevano cooperato alla gran- 
dezza e floridezza della città. 

La fondazione del Lloyd (1836) segnò pure 
l’inizio di nuove prosperità. Arricchitasi la 
città, gli scambi internazionali trovarono nel 
Lloyd il loro mecenate. La costruzione del- 
Arsenale lloydiano vivificò l’industria pae- 
sana. La concorrenza fatta al Lloyd nel Le- 

nte da altre Società di navigazione, trovò 
il Iloyd preparato alla lotta. 


Attualmente il Lloyd Triestino riprende 
con ferma fede, conseguente al suo motto 
« Libertates testor » all’ombra del vessillo ita- 
lico, le linee dei traffici prebellici, le vie del- 
l'oriente e dell'Estremo oriente e quelle del . 
Mar Nero. ; 

Altre Società di navigazione paesane com- è 
pletano la ricca serie della flottiglia triest 
Così la Società « Cosulich », la « Libera 
stina », la Società « Premuda » e ll 
mich ». dd 

Queste Società di navigazio 
modesti principii, contano 
flottiglie di transatlantiti « 
me di Trieste e d’Italia 
gioni del mondo. : 

La Società «Cosuli 
tici, con un tonne 
di 57304 e di regi 

Con piroscafi a_ 


son » la « 
tonn, 12! 


IL, PORTO DI TRIESTE 


merci, quali il « Carolina » (tonn. reg. brut- 


to 4727), il « Francesca » (tonn. reg. brutto 


5028), il « Sofia » tonn. reg. brutto 5527). 


La Società « Cosulich» gestisce parecchie 


linee di navigazione fra: Trieste-Patrasso- 
Palermo o Napoli-Algeri, o Gibilterra-Nuova 
Yo:k, o Trieste-Napoli-Las Palmas-Riv de 
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Janeiro-Santos-Montevideo-Buenos Aires 

Il grande cantiere navale di Monfalcone 
della « Cosulich », distrutto quasi completa- 
mente dalla guerra, fu ricostruito e reso più 
efficiente di prima. Nel giugno 1920 fu va- 
rato il primo piroscafo « Vittoria ». L’efficien- 
za attuale del cantiere navale di Monfalco- 
ne, coi suoi undici scali e quattromila ope- 
rai, col suo macchinario modernissimo, è ta- 
le da competere con qualunque altro cantie- 
re mediterraneo. 


Sviluppo della navigazione. 


La statistica ufficiale, edita dalla locale Ca- 
mera di Commercio, ci offre la conferma del- 
] ] la navigazione. 

nell’anno 1913, un comples- 
di 14231 navigli in arrivo 


74 tonn. di cui 
navigli nel movimento interno e 
» » coll’estero. 
] na a vela è rappresentata, nel mo- 
vim terno, da 904 navigli e quella a 
vapo: 218 navigli. 


te ai decenni precedenti, si nota negli anni 
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L’anno 1913 segna il vertice della para- 
bola nei commerci triestini. L'emporio subì 
le fasi di ascesa e di sosta nei suoi traffici 
marittimi. Così si nota, nel periodo in cui il 
porto si avviava a raggiungere il suo posto 
preminente, cioè nell’anno 1853, un approdo 
di 12.535 navigli con $20.572 tonn.; il tonnel- 
laggio sproporziona- 
tamente inferiore a 
quello del 1913, te- 
nuto conto del nu- 
mero dei navigli, si 
spiega collo svilup- 
po preso dalla ma- 
rina a vapore appe- 
na nella seconda me- 
tà dello scorso seco- 
lo, mentre nel 1853 
la marina a vela si 
trovava nel suo pe- 
tiodo aureo; decadu- 
ta questa si nora la 
crisi ed il periodo di 
sosta che segna nel- 
l’anno 1870 un ap- 
prodo di 8054 navi- 
gli con 960.103 tonn.; 
mentre un periodo 
critico, relativamen- 


1892-1894, dopo l’abolizione del porto fran- pi 
co, nei quali anni l’approdo dei navigli è i) 
in relativa diminuzione : cioè anno 1892 con 
7706 navigli e 1.472.214 tonn., anno 1894 con 
7430 navigli e 1.626.324 tonn., mentre, dopo 
il 1894, la parabola delle cifre è in continua 
ascesa, fino a raggiungere il suo culmine 
nel 1913. 3 


Le importazioni per via di 


Una delle principali caratteristiche. 
to di Trieste si è quella di essere un c 
di importazioni marittime e di 
ferroviarie. 

Nelle importazioni per 
meggiano i coloniali e le 
cotone ed i semi. Al comp 


del caffè, mercati a 
scono le più diver 
e commerciali ch 
alle più svariate 
celebre la piazza 
polio comme 
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lia i ì 
negli anni successivi alla redenzione di 
ues tre ici 
queste terre, e riconosciuta la poca praticità 
di tale Sistema 
, 


È ; che rende lo Stato monopoliz- 
zatore di un d 


i ato ramo di commercio, riser- 
vandosi il diritto di e 


ì mzione (comprita, am- 
mMmstrazione, 


Ri IR vendita, ecc.), il commercio del 
CATE Mprende nuovamente il suo posto pre- 
minente, A] comple- 
to rifiorire di que- 
Sto importante ramo 
del commercio trie- 
Stino si oppongono 

sperabil- 
mente perbreve tem- 
po, date le nuove 


ancora 


trattazioni commer- 
ciali cogli Stati con- 
termini — le ben no- 
te ragioni : noli, cam- 
bi, deprezzamento di 
valute, ecc. Il com- 
mercio del caffè a 
Trieste è in massi- 
ma parte un com- 
mercio di transito. 
Transatlantici di 
gran mole lo tra- 
Sportano dal Brasi- 
le, dalla Liberia, dal- 
l'Arabia. La lavorazione del caffè creava 
per la piazza di Trieste una speciale indu- 
stria. Essa consisteva nella selezione, politu- 
ta, brillatura, tostatura, lavaggio, tintuta, 
ecc., nell’assortimento e nei lavori speciali 
nei vasti magazzini e depositi delle ditte 
(magazzini doganali ed a credito daziario) : 
simili lavorazioni davano occasione di occu- 
pare molte centinaia di operai, per lo più 
donne. Altre industrie affini trassero pure le 
loro origini da tali lavorazioni, così alcune 
industrie chimiche. 

Si rileva da fonti ufficiali che nell’anno 1910 
vennero importati complessivamente a Trie- 
ste per via di mare 720.072 gt.; nell’anno 19Ir 
763-738 q.li.; nell’anno 1912, 793.017 q.li; nel- 
l’anno 1913, 801.512 qt. di caffè. Il maggior 
contingente si osserva nell’importazione dal 
Brasile, che nell’anno19r3 ascendeva a 594.874 
quintali. Una relativamente rilevante impor- 
tazione, via mare, si nota a Trieste per 
l’olio di cotone. Seguendo statistiche ufficia- 
li del tempo prebellico, si nota un massimo 
li importazioni via mate nell’anno 1913 con 
33.405 quintali, di cui Ja massima parte spet- 
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ta alla provenienza dagli Stati Uniti (29.073). 


\Itri olii fissi, fra cui principalmente l’olio 
di soia (fava soia), proveniente dalla Cina, 
presentano cifre notevoli nella importazione 
via mare per Trieste; essa si fa ascendere nel- 
l’anno 1913 a 46.431 quintali, di cui di mas- 
sima parte spetta alla provenienza dalle co- 


DI TABACCO DISPOSTI NELL'INTERNO DI UN CAPANNONE. 


lonie inglesi (16.953 qli.), dagli Stati Uniti 
(19.850 q.li) e per l’olio di soia q.li 4.392 (di 
provenienza chinese). 

Notevole è il commercio di esportazione del 
legname. È questo uno dei rami più fior 
del commercio triestino. Attualmente 
gname di provenienza estera, destinat 
esportazione oltre Trieste, viene aceu 
e cernito in apposito punto franc 
ca). In questa zona franca limi 
colo legnami, il traffico 
franchigia doganale. 

Il porto di Trieste sa 
ai traffici qualora a ri 
corresse 1’ Istituto 


Questo Ente già au 


efficienza del p 
impianti. I ma 
nei 
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le merci immerse nelle loro aeree, 
a speciali controlli, ciò che sarebbe il caso 
qualora fossero stabiliti in città o fucri del 
recinto franco. Questa caratteristica di estero 


concerne 


doganale, estesa ai Magazzini generali nel 
senso più lato, esclude l’ingerenza fiscale al- 
l'atto dell’immissione di merci estere nei de- 
positi del porto ed esclude pure il controllo 
fiscale in casi di miscele, lavorazioni, tra- 
sformazioni ed altre operazioni commerciali 
cui vanno assoggettate le merci; e perciò an- 
che il debito del contribuente verso io Stato, 
a titolo di dazio, per merci immesse nei Ma- 
gazzini generali, scade 
appena al riomento del- 
l’introduzione della mer- 
ce in consumo e non nel 
giorno del suo arrivo in 
punto franco dall’estero. 


Per l’esistenza dei Ma- 
gazzini Generali, stabili- 
\ell’ambiente dei pun- 
iranchi, 1’ Emporio di 
este potè trarre i mas- 
simi vantaggi; fisco e 
mmercio trovarono, per 
sie vie, il modo di 


iliare 1 loro interes- 


liante savie prov- 
e di legislazione. 
hangars (capanno- 

ni) dei Magazzini Gene- 

rali, agevolando lo scam- 
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bio di merci, facilita- 
no i catichi e scatichi 
dei transatlantici; ed 
in qualunque fran- 
cente, anche in epo- 
che di congestione di 
traffici, riescono effi- 
caci tome depositi 
provvisori. 

L'importanza dei ti- 
toli di credito rila- 
sciati dai Magazzini 
Generali risulta dal 
fatto della dilazione 
del pagamento de! da- 
zio fino alla immissio- 
ne della merce in con- 
sumo. Le fedi di de- 
posito e le note di pe- 
gno (Warrants), rila- 
sciate dai Magazzini 
Generali, accrescono perciò alla lor, volta i 
beneficii legali di tali titoli. 

A rendere completo l’assetto dei Magazzi- 
ni generali contribuiscono le installazioni 
speciali (gru, elevatori, macchinario elettri- 
co, pontoni, chiatte, maone, ecc.). La poten- 
zialità degli impianti ed arredamenti del 
porto viene maggiormente chiarita dai se- 
guenti ragguagli : 

L.area complessiva del porto Duca d’Aosta 
(dopo compiuti i lavori in corso) sarà di 670 
mila mq.; quella del punto franco Vittorio 
Emanuele III, è di 418.000 mg. L'area utiliz- 
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zabile nel Punto fran- 
co, per 


magazzini e 
hangars, 


è di 230,000 
IMq.; nel porto Duca 
d’Aosta ess 


compiuti) 
mila mq. 


À questa conside 
vole 


a (a lavori 
Sarà di 308 


re- 
area corrisponde 
una lunghezza di ri- 
ve che, nel potto Vit- 
torio Emanuele III, è 
di m. 3073; nel porto 
Duca d’Aosta di me- 


tri 1820; nel porto do- 


ganale di m. 3515; in 
totale m. 9017; e per 
giudicare Ja grandio- 
Sità delle opere por- 
tuali, si noti che l’area 
complessiva dei moli è di ben Mq. 175.000. 
Nel punto franco vecchio sono adibiti al 
traffico 20 magazzini, 18 hangars e 17 altri 
diversi edifici. Nel porto Duca d’Aosta si 
trovano attualmente in costruzione alcuni 
magazzini, funzionano 4 hangars e sono adi- 
biti ai traffici altri edifici. All’arredamento 
meccanico del porto vengono adibite grù, 
alcune delle quali servono esclusivamente ai 
lavori di scarico e carico dei piroscafi, altre 
minori sono installate nei magazzini interni. 
Sono grù da 1,5 tonn., da 3 tonn. e grù di 
grande portata, mentre nei magazzini di pun- 
to franco vecchio si trovano in funzione 98 grù 
edelevatori. I binari di smistamento e deposi- 
to raggiungono la lunghezza di m. 28.800. 
Mentre negli altri porti commerciali il fun- 
zionamento dei servizi viene fatto dipendere 
da varie amministrazioni e perciò esso è reso 
complesso e più lento con pregiudizio degli 
interessati, il porto di Trieste, deve la sua 
esemplare attività al moderno suo impianto 
ed all’opera dei Magazzini Generali che in 
sè concentrano, come unico Ente, tutta l’am- 
ministrazione del porto; coadiuvati in ogni 
riguardo dagli Istituti affini (governo marit- 
timo, ferrovie e dogane). Da dati statistici 
(del ‘tempo prebellico) risulta che, dati que- 
sti impianti, un piroscafo può comodamente 
scaricare in una giornata da 800-1000 tonn., 
mentre nello stesso tempo si possono scari- 
care e rispedire a Trieste in media 600 carri 
ferroviari, cifra che ha raggiunto un 


mo di 735. 


3 DEL PUNTO FRANCO, 
PORTO..DI TRIESTE - LA DOGANA AL LIMITE DEL PUNT "I 
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Le difficoltà, che ancora ostacolano la vita 
dell'’emporio triestino, sono di varia indole 
e generalmente note. Fra queste le princi- 
pali: il depauperamento del retroterra, la 
mancanza di trattati con gli Stati limitrofi, 
il mercato monetario e le sue oscillazioni, le 
comunicazioni terrestri ancora incerte, Ad 
onta di queste difficoltà, alcuni problemi ven- : 
nero già felicemente risolti nell'interesse dei i 
traffici triestini e, specialmente, del transito 
(aree nei punti franchi, parziali accredi 
menti doganali, punto franco leg co 
venzioni colla Cecoslovacchia). 
il porto di Trieste, per la sua « 
suoi impianti esemplari, atte 
lizzare tutti quei fattori car: 
rendono specialmente atti 
taggiosamente sui dest 
zione. Incombe ad esso 
trarre nella sua orb 
sito internazionale, 1 
che riservata a que 
teristica di vedetti 
di regolatore de 
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L pioppo, questo albero che cresce 
snello come un virgulto e om- 


| breggia annoso col ricco fogliame 


: i campi solivi, è caro non solo 
RN ai poeti ed ai pittori delle nostre 
Î pianure, ma ancora, e per tut- 
t’altri motivi, all’agricoltore, al 
cui particolare interesse piena- 
mente s’accorda anche in questo caso l’inte- 
resse nazionale. Intendo qui parlare di uno 
scopo speciale della coltivazione, il più red- 
ditizio del resto, quello della fabbricazione 
della pasta di legno per la carta. 
La pasta di legno per le 
cartiere è oggetto di un’im- 
portazione nel nostro Pae- 
se, d’anno in anno crescente 
con grandé rapidità. Basti 
dire che da quint. 59.002 nel 
1880, salì a:129.600 nel 1890, a 
..700 nel 1900, e raggiunse 
54.700 nel 1916 per discen- 
ere per ovvie ragioni a me- 
> di 180.000 nel 1918 e ri- 


re poi a 395-800 nel 1919 
e a 714.900 nel 1920 per un 
valore di L. 135.672.000. In 


relazione allo aumento di 


prezzo della pasta di legno, 
l'importazione subì un ral- 
lentamento nel 


1921 SCen- 


dendo presso a poco al quan- 


titativo del 1919: ma nel 1922, 198.000 quin- 
tali furono importati nel solo 1° trimestre. 
Ia grande importanza nazionale del pro- 
blema che da questi dati è facile formula- 
re, doversi cioè con ogni sforzo incoraggiare 
la nostra produzione per ridurre via via, fino 
ad eliminarla, l'importazione, giustifica pie- 
namente la grande propaganda che Ministero, 
agricoltori e industriali vanno facendo da 
anni per diffondere la cultura del pioppo. 
Ma la grande forza della propaganda e, 
quello che più importa, della notevole dif- 
fusione applicativa di quanto essa va esal- 


e 
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(fot. Federazione Pro Montibus) 
UNA STRADA DELLA BASSA LOMBARDIA. 

tando, sta, non è 

che in alti motivi 

forte e 


vergogna confessarlo, più 
di interesse nazionale, nel 
sicuro reddito dell’impresa agricola. 
Taltezza del reddito, che, pure investen- 
dosi generalmente a pioppi terreni di scarsa 
fertilità o ritagli di coltivati non altrimenti 
utilizzabili, può contendere, talora vittorio- 
samente, con quello delle ordinarie coltiva- 
zioni erbacee, deriva dalla natura stessa del 
prodotto in rapporto alla sua utilizzazione. 
Mi spiego: è risaputo che in linea generale 
sotto il nostro cielo gli alberi di rapida cre- 
scita dànno legname meno apprezzato di 
quelli che lentamente si sviluppano, a meno 
che ad aumentare il valore dei primi non in- 
tervenga una forte richiesta per qualche spe- 
ciale utilizzazione : questo è il fortunato caso 
del pioppo. Di rapidissima crescita in adatte 
condizioni, il suo legname è floscio e acquo- 
So: ma ciò è appunto quanto è richiesto 
dalle cartiere: ne viene che quanto più rapi- 
damente si sviluppa tanto più è apprezzato 
dagli industriali. Privilegiato caso davvero 
questo del pioppo, di potersi cioè avvantag- 
giare dell’esaltazione di un carattere ch'è per 
gni altro scopo condizione d’inferiorità e 

I accoppiare alla massima quantità 
qualità. La sicurezza del reddito 
poi, « che dalla limitata variabilità della 
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roduzione annua comune a tutte le culture 
)TC 2 

restali, è favorita anche e particolarmente 
VICSL: , 


dal sicuro smercio d’ esso prodotto oggi 

” avvenire, come non è temerario afferma. 
vo considerando il continuo aumento nel con. 
sumo della carta conforme al diffondersi del. 
| istruzione, all’ acuirsi del bisogno di leg. 
cere e di scrivere € il divulgarsi d’infinite 


altre applicazioni del legzio; per combusti. 
ile, per costruzione, per ! industria dei mo- 
ili, per fabbricare fiammiferi, zoccoli, casse 
d'imballaggio, ecc.; del truciolo, pure per im. 
vallaggio e per far cappelli; della cellulesa 
da chi derivano la celluloide, la Nitrocellu. 
osa, la seta artificiale, il cuoio artificiale, Ja 
yambacia idrofila, il collodio, ecc; della pasta 
di legno, che, cotm pressa, è impiegata in molte 


industrie, per tacere le minori utilizzazioni. 
2% 

Le nostre pianure, la lcmbarda in partico 
lare, devono frequentemente al picppo o in 
lunghi esili filari che incoronano i campi, o 
in venerandi gruppi che da lungi richiamano 
a un casolare, a una chiesetta, ad una fonte, 
il loro sfondo caratteristico: noi troviamo 
quindi nella tradizione agricola oltre che nei 
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Vul. Cesure Nadulini) 

I IMPIEGO SEMPRE MAGGIORE DEL LEGNO NELL’INDUSTRIA 

CARTARIA HA ABBREVIATO LA VITA AL PIOPPO: EPPURE ESSO 
PORTA CON VENERANDA MAESTÀ LA SUA VECCHIAIA. 


ch’esse esigono, con filari di pioppi, facendo 
largo impiego soprattutto del pioppo cana- 
dese, è cosa che può essere vantaggiosissima, 
specie nelle campagne irrigue, ove l'umidità 
del suolo, dannosa a molte altre piante con- 
sociate abitualmente alle culture ordinarie, 
(gelso, vite, ecc.) è preziosa al pioppo, o do- 
vunque l’impiego del pioppo si mostri reddi- 
tizio. Strade di campagna che il verde-argen- 
teo fogliame dei gattici ombreggi, rive di 
fossi e di canali nelle cui lente acque si ri- 
specchino ondeggiando agili guglie di pioppi 
cipressini, prode di marcite e di campi so- 
pra i quali s’ergono imponenti le chiome 
del pioppo nero, l’albero classico della Lom- 
bardia irrigua, o lo smeraldino fogliame del 
pioppo canadese, il re degli alberi da carta, 
sono il modesto e spesso trascurato campo 
dove ogni agricoltore può, senza cambiare 


l’andamento delle sue c \ltivazioni ed aumen: 


tando invece i suoi utili, piantare l’alberg che 
dà la pasta p I pan lla scienza, 

Questo « fare e si fa (e piùle 
meglio si dovrei 


a coltivazione: si tratta în sostanza di me- 


lare) nelle. campagnen 
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glio utilizzare lo spazio e di curare più ra- 
zionalmente le piantagioni. Ma vi sono terre 
dove il pioppo può convenire a coltura Sspe- 
cializzata: terre dove le altre coltivazioni 
stentano o non possono del tutto vivere, men- 
tre il pioppo per la stessa causa ad esse no- 
civa vegeta rigoglioso. Ovunque 1’ umidità 
del suolo sia eccessiva ad altro proficuo sfrut- 
tamento agricolo, e non sia però del tutto 
stagnante, o quando la sistemazione per la 
messa a cultura d’una terra not sia economi- 
camente conveniente, non per aridità ma per 
inadatta costituzione fisica od insufficiente 
fertilità del suolo — campi inondabili perio- 
dicamente o perennemente acquitrinosi, go- 
lene e delta di fiumi, terreni sabbiosi qual- 
siasi purchè mon siccosi e infine le arene 
stesse del mare — il pioppo è l’Ancora di sal- 
vezza, lo strumento meraviglioso che può 
valorizzare i canneti e le steppe. Delle rive 
dei fiumi il pioppo è l’albero tipicamente fa- 
moso che unisce il mormorìo delle fronde a 
quello delle acque correnti a comporre il 
classico poema fluviale. 

E classiche oramai possono dirsi le piop- 
paie che agricoltori e industriali hanno pian- 
tato sulle rive ed alle foci dei nostri corsi 
d’acqua. Di esse molto fu detto e tutti ora- 
mai le conoscono almeno di nome; esse Tap- 
presentano quanto di meglio è stato fe 
fino ad oggi in questo campo: i varî 
d’impianto, la controversa questio: 
distanze fra i singoli individui, 
zioni e le cure di manutenzi 
sperimentate e decise ; furono ‘ 
porto al rendimento le varie 
e ne risultò per rapidità di 
specifiche del legname la 
congeneri del pioppo can 

Ma quanto è stato fatt 
perchè non estenderla 
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Meno noto è certo, e più curioso 
può sembrare, l'investimento a ho- 
schi di pioppo degli arenili marini 
dove non sì può negare, già che sia- 
mo in vena di classicismo, che la 
cultura classica sia la pineta co- 
stiera non solo splendida ma alta- 


mente redditizia; ma dove questa 


attualmente non esiste, e qualche 
specie di pioppo adatta a quel clima 
dia affidamento di riuscita, mi pare 
he al privato proprietario Special- 
mente debba convenire l’impianto 
di questo albero, per altezza e pron- 
tezza di reddito. Nè al tentativo 
mancherebbero fortunati precedenti. 
Dell’antica pineta che rinserrava 
in grande arco sempreverde il golfo 
compreso fra Porto Corsini e Grado 
non rimangono oggi chesparsi avan- 
zi: tutto il resto l’uomo distrusse, 
spinto da necessità e da illusioni, 
e al suo posto, ampliato in molti 
puntidall’allungamento della spiag- 
gia, sommerso in altri dal lento 
sprofondarsi del suolo, rimasero, 
oltre ad una parte ove fu possibile 
la coltivazione, ondeggianti steppe 
desolate e al limite marino dune 
mobili e nude. Fu in un tratto di 
tale sterminata costiera dunosa e 
precisamente lungo la Marina di 
Cavazuccherina tra il Piave vecchio e il nuo- 
vo che fu studiato e attuato un piano di im- 
boschimento con essenze diverse delle primi- 
tive. Lasciando da parte tutto quanto ivi fu 
fatto a mezzo delle robinie, specie sulle dune 
mobili, si notò che pioppi neri e gattici spon- 
taneamente cresciuti erano sparsi qua e là 
lungo la costa, avanguardie della vegetazione 
poste dalla natura a resistere, isolate sull’am- 
pia fronte, all’impeto dei venti marini, finchè 
un acuto osservatore fondò sulla loro resisten- 
za il suo progetto ardimentoso. All’iniziativa 
del prof. Pitotti dobbiamo se oggi tra vec- 
ho e nuovo Piave le aride steppe litoranee 
no ricoprendosi di fresca vegetazione e a 
poco, nonostante le torture della guer- 

i combattuta, scompaiono entro l’umida 

lel bosco. Meraviglioso davvero il ra- 

pi vestimento di questa zona che pareva 
1 noora in certi punti un tratto di costa 
libic in verde paesaggio boschivo; ma se 
ci facciamo a considerare da vicino le intime 


ted 
uu 


(fot. R. Masini, Cuvio) 


IL FOGLIAME VERDE-ARGENTEO DEL GATTICE, RENDE SINGOLARISSIMA 
QUESTA SPECIE DI PIOPPO: IL SUO LEGNAME POI È COMPATTO E SANISSIMO. 


cause per cui la metamorfosi si avvera, ci 
accorgiamo che l’aspetto selvaggio di questa 
riviera è una maschera che cela condizioni 
favorevolissime alla riuscita dell'impresa, al- 
la quale però nessuno aveva prima osato pen- 
sare appunto per tale apparente assurdità e 
sulla cui possibilità molte diffidenze si « 

no avute da molti spettatori. Quello 
ticolarmente colpisce è l’adattarsi 
pianta che ama l’umidità alle sabb 
te del sole: la spiegazione dell’ 
lese scavando il terreno: ad i 


pochi cm. nelle «lame» : 
viamo l’umidità e, se 


noti a poca dist: 


SI 
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le golene del Po : e che le condizioni in cui 
Vive gli siano confac entissime, generosamente 
dimostra con l’insuperabile abbondanza e la 
ottima qualità del prodotto. 
lee piantate in 
del Canadà 
assume tali 


Cresciuto da ta- 
vivaio a primavera il pioppo 
nell'autunno dello stesso anno 
proporzioni (altezza spesso su- 
Periore ai tre metri) e sì ricca 
da dimostrare un anno di più; trapiantato in 
quest'epoca a dimora, riprende tosto il suo 
miracoloso sv iluppo sì da essere maturo per 
l'abbattimento a dieci anni: mon sono rati 
allora gli individui alti più di 20 metri e con 
tronco di più di 4o cm. di diametro ad altezza 
d’uomo all quali dimensioni cotrispondono 


non meno di 8 quintali di legname utilizza- 
bile per carta. 


ramificazione 


Certo le sabbie del Piave devono avere spe- 


requisiti per il Pioppo e la riserva del- 
l’acqua dolce a breve distanza dal mare per- 
mette la sua piantagione anche sulle dune più 


Tecenti purchè sia eseguita alla debita pro- 


ciali 


(fot, D. Mariani) 


RE AMANDO I TERRENI FRESCHI DI PIANURA, IL PIOPPO 

ADATTA ANCHE A TERRENI DI BRUGHIERA E DI MONTA- 

DOVE ALCUNE SPECIE CRESCONO PIÙ LENTE MA PIÙ 
FORTI, 
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(fot. G. Ferrario, Torino) 


Il. BOSCO DI PIOPPI NON CRESCE RIGOGLIOSO SE FITTO COME 

UN’ABETINA: LA QUESTIONE DELLE DISTANZE, TANTOND I 

SCUSSA, VA RISOLTA DIVERSAMENTE ‘A SECONDA DELL 
BIENTE E DELLA SPECIE DI PIOPPO. 


fondità: ma non vi saranno altre spiagge in 
Italia che presentino analoghe, anche se non 
proprio tanto fortunate, prerogative? Inda- 
gini basate sulla natura delle arene e soprat- 
tutto sulle condizioni del sottosuolo e sulla 
flora caratteristica dovrebbero bastare a ti- 
spondere luogo per luogo alla domanda : ( 
confermare le previsioni tentativi sperim 
tali di imboschimento darebbero assai 
pel rapido accrescimento della pian 
bili risultati. vi 
All’agricoltura litoranea qui 
vasto campo di sperimentazi 
fecondo : ognuno comprende 
il diffondersi della coltiva 
sulle estese coste sabbios 
assumere per l’economia 
lazione al problema del 
agricola, sia quale cog 
liberare una grande 


i 


denza straniera. 


Montibus di Re 
sione del pio 


II, VOLO SENZA MOTORE 


*APPARECC 5 
LAPPARECCHIO « AERONAUTICAL » STA PER ESSERE LANCIATO. 


IL MOLOZSENZA MOFORE 


grandi voli, di una, due, tre ore e più, 

eseguiti con aeroplani senza motore, han- 

no avuto potere di suscitare un movi- 

mento di generale interesse. Il volo con 
apparecchi a motore, nella progressione ra- 
pidissima del suo sviluppo, non impressiona 
più il pubblico il quale si è abituato ormai 
ai raids attraverso i continenti, ai records 
di velocità, ogni giorno sorpassati, alle grosse 
macchine da grande trasporto, alle più au- 
daci acrobazie. Ma il volare senza motore, 
questo sorprendente progresso, che fa dell’uo- 
mo un uccello, ha conquistato il pubblico, :1o 
ha vivamente sorpreso ed interessato. 

Non si è mai tanto parlato d’aviazione, in 
questi ultimi anni, quanto in questo, dopo 
i concorsi di volo a vela disputatisi in Ger- 
mania, in Francia, in Inghilterra. Nel volo 
col motore il pilota si è abituato a subire il 
vento che lo fa derivare, che ritarda o acce- 
lera Ja marcia, trascurandolo quando è di 
poca intensità, cercando evitarlo quando esso 
è forte, col modifica- 

la quota di navi 
ie. Nel volo sen- 

Z otore, invece, il 
ippresenta la 

ssa dell’ ae- 

IT compren- 

possa espli- 

lo umano a 

iamo Oppor- 

nare, bre- 

te a quan- 


to riguarda le osservazioni e le esperienze com- 
piute sul volo dei maestri del moto nel cielo : 
gli uccelli velieri ed a quanto si riferisce al- 
la sorgente di tale volo: le correnti d’aria. 

Si è dato il nome di volo a vela alle evo- 
luzioni di taluni grandi uccelli che percorro- 
no lo spazio, si innalzano e scendono senza 
battere colpo d’ala, di conseguenza senza al- 
cuno sforzo apparente e senza alcun dispen- 
dio di forza muscolare. Se in Europa questo 
genere di volo è raro, e lo si può osservare 
solo incidentalmente, in Africa ed in altre 
vaste regioni del mondo, è facile vedere uc- 
celli in pieno volo ad ali ferme a pochi metri 
al di sopra del suolo. Le aquile, i condor e 
specialmente gli avvoltoi salgono ad alte quo- 
te, e volteggiano sopra le valli per ore ed ore — 
senza percuotere l’aria una sola volta co 
le ali. Così gli uccelli che seguono i bas 


traversano il mare. Se questi uccé 
compiono alcun lavoro muscolare è 
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zo ambiente chr dobbiamo ricercare l’ener- 


Sia necessaria al loro sostentamento. 

Le teorie del volo 
za addentrarci 
Solo ‘alle più 
di volo. Per 


a vela sono diverse. Sen- 
in una disamina, accenniamo 
omuni cause di questo genere 
li uccelli che volano seguendo 
mo la causa della possibilità 
del loro volo vela nel fatto che le masse 
d° aria, Separate dallo scafo e dalle Soprastrut- 
ture, sì rincontrano dietro la nave in marcia 
sfuggire 


le navi trovi 


©, non potend 


in basso, dànno ori- 


L'APPARECCHIO DI GRANDIN 
ALLA PARTENZA 
È DOPO L'ATTERRAGGIO. 


gine ad una onda di 
aria ascendente che 
segue il bastimento. 
Avviene ciò che si ve- 
rifica dietro ad una 
automobile in corsa, 
cioè che la corrente 
ascendente solleva la 
polvere che la segue. Altra analogia la trovia- 
mo in una ingegnosa utilizzazione del feno- 
meno che gli indigeni della Costa d’Avorio 
realizzano sull’acqua. Essi seguono per ore 
intere colle loro piccole piroghe, senza dare 
un sol colpo di pagaia, i battelli a vapore. Per 
ottenere ciò essi dapprima, remando a gran 
forza, imprimono alla piroga la velocità del 
battello e, quando l’hanno raggiunta, si pon- 
gono nella scia della nave sulla parte ante- 
riore d’una delle onde da essa creata col suo 
moto; ciò fatto si limitano a governare la 
piroga in direzione. Proprio come gli uccelli 
che seguono le navi, i quali si pongono nel- 
la parte ascendente dell’onda d’aria che se- 
gue la nave. 

Esperienze, compiute recentemente, hanno 
dimostrato che i grandi uccelli velieri africa- 
ni, che sorvolano distese di terreno tutte uni- 
formi, sfruttano il fatto che in quelle regioni 


‘ciale. Ciò è da tutti ammesso ; 


‘ ratorii mentre © 
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il vento ha sempre una componente vertica- 
le. Gli albatros, che navigano ore ed ore in 
pieno mare, lontano dalle, navi, senza bat- 
tere le ali e che, di preferenza, si spostano 
radendo la superficie dell’acqua, pare utiliz- 
zino la corrente ascendente dovuta all’aria 
che è a contatto con la superficie del mare e 
che di conseguenza viene sollevata coll’onda. 
Venti ascendenti di natura dinamica si han- 
no ogni qualvolta una corrente d’aria degli 
strati inferiori dell'atmosfera urti contro osta- 
coli del suolo. Cor- 
renti d’aria ascenden- 

di origine termica 
si formano ovunque 
per le diverse condi- 
zioni di riscaldamen- 
to e raffreddamento 
degli abitati, dei bo- 
schi, delle regioni pa- 
ludose, prative, sab- 
biose; in montagna: 


fra il fondo valle e le creste; sulle coste: 
fra la terra e il mare. 

Perchè gli uccelli sappiano sfruttare que- 
Sta corrente, vale a dire per sentire da que 
parte si trovi o si sposti la corrent 
e per sentire se una data corrente « 


bisogna che essi posseggano un. 


quella del cervello. I 
certamente in relazio 


funzione dei sa 
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che minime di densità dell’aria, permetten- 
dogli di dirigersi nell’intricato dedalo delle 
correnti aeree, 

Accennato così in modo molto sommario 
al volo a vela degli uccelli vediamo pure 
brevemente come questo volo venga realiz- 
zato dalle macchine condotte dagli uomini. 

L'uomo non ha atteso sino al secolo XX 
per tentare di slanciarsi nel cielo imitando 
l’uccello; da molto tempo ha studiato c si è 
sforzato di comprendere il meccanismo di 
questo volo paradossale e prima dell’inven- 
zione d aeroplani 


aveva analizzato i mo- 
vimenti e tentato tro- 
varne la spiegazione. 
E cogli studi venne- 
ro gli esperimenti, 
ben noti, di Mouil- 
lard, di Lilienthal, di 
Chanute, dei fratelli 


Wright. Poi si passò all’aeroplano a motore 
che, per i successi raggiunti, fece considera- 
re sorpassato il volo senza motore. Si au- 
mentò successivamente la potenza di esso 
credendo che ogni altro mezzo fosse esaurito. 
Ma tenaci studiosi continuarono nell’opera 
di analisi del volo degli uccelli e di ricerca 
delle cause del volo a vela. La scienza mo- 
derna, col perfezionamento degli strumenti 
di misurazione e cinematografici, facilitò il 
ntrollo preciso della propulsione nell’aria 

e di lo dell’uccello. Ed ora si è compreso 
co :tilizzando le forze che si sprigionano 
renti d’aria, siano aperte alla scien- 

1 tecnica umana muove vie per rag- 

miglior rendimento dagli appa- 


arrivati ad una intensa ripresa 

rimenti coi planeurs. È 
Ì nlani senza motore che hanno vo- 
lato 1 nti concorsi sono di tipi diver- 


sissimi; taluni non sono altro che i soliti 
aeroplani ai quali fu tolto il motore ed ap- 
portate lievi modificazioni, altri sono model- 
li ridotti di apparecchi in costruzione od in 
istudio, altri ancora furono appositamente 
costruiti per il volo a vela. Alcuni aeropla- 
ni hanno il carrello normale a ruote, altri 
dei pattini; ve ne sono con ali spesse e con 
ali sottili, con superfici alati flessibili imi- 
tanti le ali degli uccelli ed altri con ali a 
variazione d'incidenza. Tutti hanno il timo- 
ne di direzione, mentre la stabilità longitu- 


L APPARECCHIO DI ROLLÉ 
ALL'ATTO DELLA PARTENZA 
ED ALL'ARRIVO. 


dinale e trasversale è 
ottenuta, nella mag- 
gioranza, coi timoni 
di profondità e cogli 
aleroni; in alcuni 
esemplari anche coi 
movimenti del corpo 
del pilota. Fra gli ap- 
parecchi che diedero buoni risultati vi so- 
no triplani, biplani, monoplani; ‘pare però 
che il monoplano abbia migliori doti 
planeur. 

La partenza dal suolo avviene in 
di. Innanzi tutto sempre dalla somn 
una altura sulla quale gli aeroplani 
trasportati a spalle o mediante 
automobile a cingoli. Per il la: 
prendono la spinta correndo s 
tri facendosi spingere nel vuo 
molto più pratico adottato 
rimenti è il seguente : 
re dell'apparecchio vi 


stico, del tipo usato 
plani, lungo circ 


le ali, l’elas 
uomini che 
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sione massima; il pilota dà l'ordine di lascia- 
rel’appare chio; questo trascinato daglielasti- 
ci in tensione viene lanciato nel vuoto; l’aper- 
tura in basso del gan 


cio assicura il disim 

Pegno dell’elastico 
Perchè il volo a vi 

la abbia attuazione, 


più che il tipo dell’ac 
toplano, hanno valori 
le condizioni del suo 
lo e dell’atmosfera. Si 
prestano bene regioni 
con alture di media al- 
tezza circondate da ter- 
reno pianeggiante, co- 
me l’Alvernia in Fran- 
cia e il bacino della 
Rhòn in Germania, 0 


zone a terreno degra- IL RIPLANO «CHARDON ». 


dante a gradini di lar- 
ga estensione. È indispensabile poi una per- 


fetta conoscenza delle condizioni atmosferiche. 


locali, cognizione che si acquista solo con uno 
studio paziente e prolungato. Chi vuol vo- 
lare a vela con successo deve ricercare le in- 
visibili fontane d’aria che gli permetteranno 
di rimanere nel cielo a lungo, salendo o di- 
scendendo, secondo le variazioni di intensità 
del vento; così come il guscio d’uovo oscilla 
sopra uno zampillo d’acqua. 

Il pilota che si dedica al nuovo genere di 
volo deve perciò conoscere le correnti aeree, 
la loro direzione, la loro intensità, le loro 
variazioni; deve sapere distinguere pronta- 
mente le zone di correnti a- 
scendenti da quelle di calma. 
Si impone quindi una nuova 
istruzione, che porterà i piloti 
ad acuire e ad affinare i loro 
sensi, a renderli capaci di in- 
tuire le correnti d’aria, ad ad- 
destrarli ad una rapida sensi- 
bilità di percezione e di mano- 
vra; col risultato di perfezio- 
nare la tecnica del pilotaggio 
aereo e di far divenire i piloti, 
più che tali, dei veri volatori, 
degli esperti veleggiatori. 

Sensibili e precisi strumen- 
ti a bordo segnaleranno ogni 
minima pulsazione del vento, 
riuscendo, almeno in parte, a 
sostituire il senso dell’uccello 
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coi meccanismi della scienza umana. È da 
prevedersi che il volo a vela apporterà note- 
voli progressi allo sviluppo degli studi meteo. 
dici sulle superfici a- 
lari, in relazione alle 
diverse velocità, al 
comportamento delle 
masse rispetto alla 
stabilità, ad un mi. 
glior rendimento aero. 
dinamico dell’apparee. 
chio, ad una maggiore 
economia. 

I concorsi di volo a 
vela senza motore svol. 
tisi quest'anno hanno 
visto convenire sul po- 
sto i migliori tecnici 
esteri che trovaronoin 
ogni volo materia di 
utile ed alta discussio- 
ne. Più di cento apparecchi ormai sono stati 
costruiti, presentati e provati in volo ed han- 
no fornito interessanti dati sia costruttivi che 
aerodinamici. Il volo a vela ha innanzi a sè 
un brillante avvenire come sport. 

Come si naviga a vela sul mare, come si 
compiono le ascensioni in pallone libero, co- 
SÌ si compiranno sulle spiagge, sui monti, d 
ai laghi passeggiate nel cielo, che rapp: 
senteranno per le nuove generazioni spo 


compiuto ascensioni in sferico, sa 
deliziosa la sensazione di fend 
za sforzo, senza rumore. N 


1 MONTI SIBILLINI SI 


ER raggiungere la cima di monte Vet- 

tore, la più elevata dei Sibillini (me- 

tri 2478), che domina il‘Piceno e 

gran parte dell’Umbria, si parte da 
Arquata del Tronto, comune montano impor- 
tantissimo per la estensione del suo terri- 
torio, per gli scambi commerciali che ha, at- 
traverso la via Salaria, con Ascoli, Acqua- 
santa, Amatrice. Le comitive che si servono 
dei quadrupedî, prendono la camionabile che 
dal Ponte della Camartina conduce a Monte- 
gallo. Giungono a Pretara e s’inoltrano per 
una buona mulattiera verso Sasso Tagliato, 
Forca di Presta, compiendo un lungo giro. 
Gl’intraprendenti, giunti a Pretara, si diri- 
gono nella zona di Piè 
di Vettore ed inizia- 
no la salita fra le roc- 
ce. Versante caratte- 
ristico della monta- 
gna che dà vita ad 
uno dei più -disordi- 
nati bacini dell’ Ap- 
pennino. Disordine 
idraulico soprattutto, 


A CALZECCHI 


gna e determinò la muraglia ripida, irrego- 
lare, che caratterizza quel versante di monte 
Vettore. 

Boschi estesi di abeti, con esemplari colos- 
sali, furono nella frana sacrificati. Si rin- 
vengono in un primo stadio di carbonizza- 
zione. 

Sorse in mezzo alle macerie del cataclisma, 
il paese di Pretara, da pietraie, a 920 m. di 
altitudine; al termine della frana il paese 
di Piedilama. 

Il movimento roccioso fece ruinare, sep- 
pellendola in parte, la grotta della Maga Al- 
cina : personaggio iminortale sulla bocca di 
tutti i montanari che abitano le falde dei 
Sibillini. A 

Tutta la montagna 


= ( 
E Montemonaco 
rt e az 
ù & 


Alpe S 


ZAR 
Sera 


Za Forca di Freshy 


mancanza di bosco. 
Aridc pietraie. 

Na: uo gli abitan- ‘a MVENTOSOLA 
ti del go, che nei MELA 
tempi ntichi, una 
frana tribile, mos- 
sa cert 1 lavorìo 
interno e acque, 
sconvol monta- 


QUOTA 2410 DEI 


GRUPPO DI MONTE VE_ TTORE. 


Ve ne sono invece delle 


altre mi- 


mancano di alberghi, di alloggi 
decenti. 


o 
5 


del Piceno. 
Hori, ma 


Ta maga 


era indovina, incantatrice, balle- 
rina. 


Quest'ultima era una dote del tutto sin- 
golare della Maga. A Pretara si hanno le mi- 
gliori ballerine della vallata del Tronto. Il 
merito si deve ad Alcina che di notte, dal Vet- 
tore, faceva scendere le sue ancelle di sovru- 
mana bellezza, per insegnare la danza alle 
fanciulle del paese. Forza di tradizione, spi- 


rito fantastico, sbrigliato del nostro popolo. 


Sulla cima di Monte Vettore la pietà dei 
fedeli portò il ferro disegnato per una gran- 
de croce. La croce fu composta, ma non re- 
sistette al vento impetuoso, che rende spes- 
so impossibili le ascensioni. Si ripiegò, si 
contorse, si ridusse in pezzi, precipitando 
nelle vallate, scorrendo lungo i canaloni, 
rimbalzando di roccia in roccia. Il simbolo 
della cristianità ritornò in mano «dei monta- 
nari, per azione della natura, per imprevi- 
lenza degli uomini, materia da lavoro. E fu 


;ggiato a zappone, a vomere, a scure, a fer- 
o di cavallo.... 
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\ell'itnpresa, della grande croce è rimasto 
mento di piet: uti 
doveva essere adibito a 


la celebrazione della mes. 


a, comprendente 
idrato chi 


chiesa ] 


iej giorni sacri al monte, se il tempo lo 
se permesso h RE 
Sono passati gli anni. Nessuno ha più pen. 
sato alla croce, nè al basamento che Potreb. 
1 sere trasformato con estrema facilità 
i rifugio. Gli agenti atmosferici hanno ini 


ziato l'opera di distruzione. ì 

I monti Sibillini non hanno nulla di orga- 
nizzato per gli alpinisti. Nessuno se ne è occu. 
pato. Intendiamoci, parole non sono mancate, 
na i atti non si sono mal visti. Non solo 
nancino i rifugi per gli alpinisti, ma man- 
ca 0, o alme ‘0 di ‘ettano moltissimo, i rico- 
veri per coloro che costituiscono gli agenti 
essenziali della vita economica della monta- 
gna: i pastori. i 

Si percorrono chilometri e chilometri, si 
vincono grandi dislivelli, senza trovare un 
tetto, quattro sassi per proteggersi dal vento, 
dalla pioggia. 

Mi accadde, in una giornata meravigliosa 
di settembre, a quota 2000 circa, di essere 
colto da un’improvvisa, terribile grandinata ; 
inzuppato sino alla camicia, prima di trova- 


Î MONTI 


te un il 


tetto, fra rumoreggiare furioso dei 
tuoni ed il saettare violento dei fulmini, eb- 
be tempo il sole di ritornare ed il mio ve- 
Ave- 
Ero 


Stito di asciugarsi quasi perfettamente, 
vo compiuto quattro ore di cammino, 
giunto a Villa 

Villa Foce è una piccola frazione del Co- 
mune di Montemonaco, dal quale dista due 


Foce, 


ore di buona mulattiera. Poche case addossa- 
te le une alle altre, come sempre in monta- 
gna. Sporche, brutte... può essere altri- 
nei là ove non si sa conciliare con criteri 
di el tare igiene, l’abitazione dell’uomo 
( delle bestie. L'odore acre, insop- 
e per chi non vi è abituato, delle ca- 
e delle pecore, si spande dovunque, in- 
vade le camere e non lascia riposare. 
Attraversa la Villa il fiume Aso, importan- 


te corso d’acqua, 


che ha dato vita ad una 
delle vallate più ricche del Piceno. Scaturisce 
il fiume ad un tratto a breve distanza dalle 
case, da un brecciaio calcare, profondo in 
tal modo da nascondere tutte le acque di sor- 
gente. Queste compaiono in superficie solo nei 
salti di roccia o negli affioramenti, a secon- 


IL MONTE VETTORETTO, 


SIBILLINI 


PRESSO LE SORGENTI DELL'ASO. 


da della naturale inclinazione degli 
strati e della presenza fra la roccia 
arenaria, sottostante al calcare, di 
elementi argillosi. 

Da dove abbia di preciso origine 
l’Aso ancora non si sa; general- 
mente si dice che sia in comunica- 
zione con il Lago di Pilato. È que- 
sto situato nella parte più elevata 
della grande spaccatura che incide 
profondamente il gruppo di Monte 
Vettore. È piccolo, molto profondo. 
D'estate, riducendosi moltissimo, 
assume una forma caratteristica ad | 
occhiale, per il limitarsi delle acque. 
in due bacini di grandezza quasi 
eguale e di forma ellittica. 

Ci si giunge da Foce dopo q 
tro ore di salita faticosa in . 
parte su terreno ghiaioso, 
simo, che determina un 
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LAGO DI PILATO DALL A CARATTERISTICA FORMA 


difficile, canaloni bian 


chi per la neve che non 
Strugge mai, 


Ultimi ginepri Striscianti, pri- 
In basso, verso 


aggio. 


mi edelweiss,. 
folte di f 


Dal lago in un ‘ora e mezzo si raggiunge 
la cima di M. Vet 


Cinta di prato P 
in senso oppost 


Foce, macchie 


tore. In un’ora; poco più, 
ulito, per chi voglia dirigersi 

0, verso Forca di Presta. In 
due ore Forca V 


iola. Ci si incammina così per 
il Piano del Castelluccio. 


Caratteristico piano carsico, 
per tutte le regioni circost 
bacino di 1 


rappresenta 
anti un prezioso 
accolta delle acque, che 
tenere vadano ad 


vole costanza, tan 


si può ri- 
alimentare con una note- 
to i fiumi del versante. A- 
driatico, discendenti propriamente dai Sibil- 
lini, come quelli del Tirreno. 

Come questa alimentazione avvenga, è cosa 
non facile a dirsi: uno Studio in proposito 
potrebbe riuscir utile per chi si accinge a la- 
vori di derivazione delle acque, 

L'incertezza che si ha sulle condizioni idro- 
grafiche del Piano del Castelluccio, si ricol- 
lega alla sua stessa natura ed alla predomi- 
nanza nella zona della roccia calcare che, co- 
me si è già visto per il fiume Aso, fra i de- 
triti enormi di materiale frantumato dagli 
agenti atmosferici e le gallerie interne, na- 
sconde le acque per tratti lunghissimi, la- 
sciandole scaturire ad un tratto, in pittore- 
sca, abbondante cascata. 

Il piano del Castelluccio si estende, in dol- 
ce pendenza, per circa 2400 ettari, ad una al- 
titudine media di 1270-1300 metri. 
‘a Fretara, secondo la strada 


meses e nr 


- 


indicata 
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per la ascensione al 
Vettore, due ore di ca 
valcatura. Da Nor, 
toccata la M 
delle Grazie, 


cia 
adomnna 
SUpera. 
dei M 
e Ven. 
tosola (1719), quasi 

ore per una mulattig. 
ra ripida, faticosa. 

Giunti, lo SPettaco. 
lo compensa di gran 
lunga i disagi del 
viaggio. L’ altopiano 
si presenta in tutta 
la sua maestosa con. 
figurizione, ‘in tutta 
la sua originalità, 
piena di attrattive. 
Uno sguardo all’into-no : ovunque Montagne, 
ovunque prati e pascoli. Qua e là cedui di 
faggio. IE: 

Alle falde dei M. Sibillini, sulla sommità 
di un cocuzzolo, il paese più alto d’Appen- 
nino : il Castelluccio, raggiungente i 1453 m, : 
500 abitanti, 136 capi famiglia, solitudine com_ 
pleta, lontananza di tre, quattro ore di mu- 
lo dalle vie percorse dai mezzi rapidi di tra- 


ta la dorsale 
Vetica (1714) 


AD OCCHIALE. 


fi 


AMPIE FE 
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IL PIANO DEL CASTELLUCCIO CON LO SFONDO DI MONTE VETTORE. 


sporto. Otto mesi di neve e nebbia, di fred- 
do, di separazione dal consorzio umano. 
Una metà circa del piano è di proprietà 
privata, di solito piccola, mentre l’altra ap- 
partiene ad un pastore romano, come impro- 
priamente si chiamano in luogo, tutti coloro 
che esercitano la pastorizia, la quale ha per 
stazione invernale l’Agro Romano. 
L'agricoltura del piano si basa principal- 
mente sul bestiame da latte : vaccine e pecore 
e sull’allevamento delle cavalle. L’importan- 
za che l’industria del bestiame ha presso quei 
montanari si può desumere dal seguente pro- 
spetto, calcolato secondo le informazioni rac- 
colte sul luogo: 
ore 9500 — Vaccine 260 — Cavalle 400. 
gooo pecore, 60-So vaccine, tutte le cavaile 
vengono portate nel settembre nella campa- 
‘na romana, ove permangono sino a tutto 


Pec 


igno. Insieme al bestiame lascia. il piano 
x maggior parte della popolazione maschile, 
salutando per otto mesi il cuore d’Appenni- 
mente infuriano gli elemen- 
10 la vita vuol dire sacrificio, 
S sono per Norcia, Spoleto verso una 
altra idine, forse peggiore... 


Le donne ed i vecchi rimangono a combat 
tere con la neve e con la nebbia, l’amica fe- 
dele del piano. Un tempo sul piano i Castel- 
lucciani venivano solo nella buona stagione, 
mentre nell'inverno scendevano a Norcia, ma 
da oltre un secolo questo modo di vivere è 
totalmente scomparso. Come conseguenza im- \ 
mediata si è avuta una intensificazione nel- 
la coltura dei cereali. La terra fertilissima 
del piano è formata con il dilavamento del 
le pendici montane che lo circondano, pen- 
dici ricche di sostanze fertilizzanti, per le. 
deiezioni delle mandrie pascolanti; produ 
essenzialmente grano e lenticchia. Que: 


mostra di prosperarci benissimo, men 


luogo, dà un discreto prodotto soli 
nate più propizie. i 

Villa Foce è sede di Comut 
forma di proprietà comune 
gna Picena, che è perveni 
immemorabili. Si tratta 
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LA CATENA DI 


terreni in comune si dividono di solito, 
in due Categorie, Secondo la loro gi 


acitura e 
uantità di bestiame esistente ne 


lla Villa. 


la q 


ente dai comunisti, 
affittati ai Pastori. 


ta a tresette. 

I boschi, dalla promiscuità del taglio, subi- 
scono danni considerevoli. 
dire per i Pascoli. 
l’economia monta 
specialmente prof. 
denti alle vere c 
le azione dei se 
fondi destinati a 

La proprietà 
forme di agricol 
Sogno di essere 
mente e tecnicam 
da quelli messi i 
gislazione in pr 
povera... 

Da Foce, toccando il bosco d 
Proprietà del comune di Montemonaco, ed 
attraversando macchie notevoli, per una mu- 
lattiera, spesse volte molto ripida, si giunge 
in tre ore sulla cima della Sibilla che per- 


Lo stesso si può 
Errato orientamento del- 
na. Mancanza d'istruzione, 
essionale. Leggi non rispon- 
ondizioni d’ambiente. Debo- 
vizi di vigilanza. Scarsi i 
Ia Propaganda agricola. 

collettiva può rispondere a 
tura più Progredite. Ha bi- 
riordinata amministrativa- 
ente, con criteri ben diversi 
ll atto sino ad oggi. La le- 
©posito, del testo, è molto 


i Ombrosa, di 


I 


IST. CIDENTE, 
MONTE VETTORE, IN PRIMAVERA, VISTA DA OC s 


ni LE VIE D'ITALIA 
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mette di avere, a colpo d’occhio, un’ idea 
esatta dei Sibillini. 3 ì 

E’ impressione concorde di molti escursio. 
nisti che sia più soddisfacente la salita della 
Sibilla che quella del Vettore, benchè questo 
sia più elevato. Concorre credo a dare uesta 
impressione, che ho provato io stesso: la 
Stretta gola dell’Aso, la vallata di Foce, il 
bosco di Ombrosa, le muraglie di Balzo Bor 
ghese, la sottile cresta del monte ch 
vare emozioni piacevoli 
ra del vuoto, ecc. 


e fa pro- a È 
per chi non ha pau- 


* 
* * 


A quattro chilometri da Montemonaco, per. 
la strada che conduce alla città di Amando-_ 
la, si giunge al comune di Montefortino. Ajl 


falde di M. Pizzo (1759), a cavaliere di 
colle, ; ; 


È nominato specialmente per u 


rio situato in una stretta gola. 
torrente Ambro. Dal torrente 
prende il nome. Si venera una 
racolosa, si ammirano quadri. 
contempla la natura. Pelle 
voti fra le classi rurali, 1 
villeggianti di Montefort: 
l’Ambro non c'è mai cal 
tranquillità fra un nu > 
genti freschissime. po 
A destra, poco. 
tuario, una mulatt 
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IL MONTE VETTORE VISTO DA SASSO TAGLIATO, 


Castel Manardo (1919). Quest’ultima ascen- 
sione completa la visita dei monti Sibillini. 


* 
x x 


Un’attività particolare di alcune popelazio- 
ni dei Sibillini deve essere ricordata, a com- 
pletamento del quadro. 

A Montegallo, sotto M. Vettore, nel versante 
di questo che guarda Ascoli, ed in altre lo- 
calità, vengono esercitate piccole industrie 
forestali. Sistemi preistorici... per chi è abi- 
tuato ad ammirare i progressi moderni della 
meccanica. Prodotti rozzi: secchie, cucchiai, 
mestoli, cascese, calci per fucili, trappole, 
fusi, filarelli, tregge, tini, botti, barili, fia- 
sche, fantocci, pettini per tessitura, ecc., una 
infinità di piccoli lavori che trovano smercio 

icuro nelle numerose fiere di campagna. Fro- 


dotti rozzi, che mostrano l’attitudine dei mon- 
tanari e la possibilità di organizzare qualche 
cosa di meglio, che porti ricchezza in mon- 
tagna, pur sempre mantenendo il carattere 
attuale dell’industria, d’industria domestica. 

Nel problema montano deve essere consi- 
derata l’attività delle popolazioni, studian- 
dola minutamente, per dare all’iniziativa che 
si prefigge il miglioramento economico in. ; 
tutti i suoi aspetti — dal bosco al seminativo, 
dal pascolo all’industria del legno e dei for- 
maggio — un carattere pratico e veram 
fattivo che le assicuri un esito favore 
Parliamo di un’iniziativa libera, di ‘qi 
zione Pr e pole stesso. te ipo a 


scire. 
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UNA NUOVA 


ILANO si appresta con fervore alla pre- 
parazione della sua quarta Fiera Cam. 


pionaria Internazionale che si svolgerà 
dal 12 al 27 aprile 1923. 

L'importanza internazionale di tale Mostra 
è ormai suffragata dall’esperienza degli anni 
passati. Nella precedente anche l’ industria 
alberghiera e quelle attinenti alle villeggia- 
ture e ai viaggi nel nostro Paese intervenne- 
To, ma in modo non ben coordinato. Per que- 
Sto anno (oltre alla Mostra delle Forniture 
d’albergo organizzata dal Touring) a cura 
dell’Ente Nazionale per le Industrie Turisti- 
che verrà organizzata una Mostra strettamen- 
te nazionale di viaggi e turismo. 

La Mostra Viaggi e Turismo avrà la sua 
sede nel grandioso Palazzo degli Sports e del- 
l’Automobile, del quale siamo lieti di poter 
offrire ai lettori, oltre a un disegno del pro- 
getto, una interessante fotografia dall'alto 
dei poderosi lavori di sterro per la costruzio- 


ne delle fondamenta dell’ edificio. Esso co- 
pre suna su- 
perficie di 
quasi 10.000 
IMg.j si alza 
sul piano 
stradale per 
32 metri e si 
affonda ne] 
terreno per 
metri. È 
trmontato 
ina’ cu- 

in fer- 


INIZIATIVA DELL’ENIT 


to più grande di quella che fu la tettoia 
della stazione di Milano, la maggiore d’Ita- 
lia, e potrà contenere 14.000 persone a se- 
dere, pur lasciando libera tutta la parte cen- 
trale che misura da sola quasi 5000 mq. 
Nessuna sede più propizia poteva essere of 
ferta all’ENIT per mostrare al vastissimo 
pubblico che visiterà la mostra, che la no- 
Stra bella Italia ha una industria alberghiera 
e di viaggi di primissimo ordine al servizio 
di una natura incantevole e meravigliosa. 
Il ramo turistico sarà in prevalenza r: 
presentato dalle Mostre di Alberghi, sta 
limenti idrominerali, Pro Loco; quello 
viaggi sarà rappresentato dalle: Con 
di navigazione marittime e locali, 
tovie statali e private di caratt 
e finalmente dai servizi automé 
servono le plaghe più interess 
Stro Paese, Pl 
L' ENIT (via Marghera, 6 
a disposizione di tutti per 
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IL CAx 
ASIELLO DI MICHELSKURG NEI PRESSI DI BRUNICO. 


CASTELLI, BOSCHI E CIME DELLA PUSTERIA 


Vir sono ancora nell’; Adige, che i visti italiani 
cora nell’Alto Adige, che î turisti italiani hanno quasi febbrilmente esplorato, 


frugato în ogni recesso, delle località meno note, delle bellezze da scoprire? A questa do 
manda “risponde l’articolo che pubblichiamo: la Pusteria, che vedeva PR ORA pe 
vera; di estate giungere a frotte i turisti austro-germanici non vanta oggi uguale affluenza di 
pubblico italiano. Eppure quanta pace nell’aperta vallata della Rienza! Quanti « angoli 
tranquilli » da scoprire nelle valli Aurina, di È É 
S. Vigilio, d’Antholz! Quale incanti di na- 

tura nella superba vallata di Prags! Le bel- 

lezze e la magnifica organizzazione turistica 

della Pusteria meritano ogni attenzione da 

parte del pubblico italiano. 


Nei territori di Brunico capitale. 


T 1 città di Brunico seduta ai piedi di una 
E cima boscosa e fresca, cinta di prate- 
| e costeggiata impetuosamente dalla 
"A nz che l’attraversa sotto quattro 
nico capitale sorveglia con occhio 

sereno i suoi vasti dominî, sparsi 

lolce e pittoresca valle atesina. 

sco verde cupo e larghi lembi di 

chiaro si alternano su e giù per 

se e dolci. Qualche torrente be- 

ruscelli limpidissimi e infiniti 

lioevali, che non hanno e non 

‘aria scura e feroce dei manieri 
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IL RIDENTE ASPETTO DI BRUNICO, CAPOLUOGO DELLA PUSTERIA. 


avvezzi alla guerra. Posato fra il verde, tut- 
te le finèstre e le feritoie aperte ad aspirare 
l’aroma dei boschi, il castello della Pusteria, 
non è roba da Innominati; Conti, vescovi e 
principi se lo cedettero senza bagnare quasi 
mai le mura di sangue, e di signoria in si- 
gnoria gli onesti to-rioni passarono, sempre 
ì più mansueti e sorridenti nel verde, sicchè 
anche oggi — se l’abbandono non li ha sman- 
tellati — essi si rendono utili fondendosi nel 
panorama con armonica: solennità e aprendo, 
se occozre, le loro viscere a qualche comodo 
appartamento da affittare. 
Brunico capitale si Jascia dominare da un 
castello rispettabile, del quale le guide lo- 
cali vantano la bella £ maestosa disposizio- 
| ne delle sale e l'incantevole colpo d’”occhio 
che offre dall’alto della torre quadrata e mer- 
lata. Ma domina a sua volta l’ampia e ma- 
gnifica vallata, operosa, ricca, ospitale e ri- 
ceve con grazia e con simpatia i forestieri, 
che dalla tetra gola di Fortezza si affacciano 
alla Pusteria sorridente e passano a renderle 
omaggio. Con infinita diligenza il passeggero 
‘he vi scende è informato di tutte le cose me- 
ol del sno sguardo dalle pubblicazioni 
lli della Società di abbellimento, 
rendono per mano e lo guidano nelle 
nei paesi, nei boschi e sui monti vicini, 
ntadino o il pastore Jo salutano cot- 
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dialmente col Griiss Gott e, se lo sanno, col 
buon giorno all’italiana. 

Gente tranquilla in Pusteria, e con un solo 
grande rimpianto nell’animo: che le bellezze 
e le comodità della vallata non siano ancora 
Visitate ed apprezzate dagli italiani come un 
tempo sapevano goderle i tedeschi. Bruni-. 
co protegge amorevolmente la più alta vetta 
delle vicinanze : il Kronplatz regno di pastori 
e facile conquista dei turisti. Andare a Bru 
nico e disertare il Kronplatz significa 
dere le più gelose suscettibilità degli. 
e perdere una magnifica occasione | 


ganti alpini che ‘allacciano, | 
visibili, le loro creste dentate e 
sate e scintillanti al sole. I 
sulla vetta c'è una sol 
personale dei buongustai 
a pochi metri sotto wi 
bergo vi apre le sue pull 
vi solletica con l’alito 
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I CASTE 5 Sae > a 
ASTELLI DELLA PUSTERIA NON HANNO ASSOLUTAMENTE L'ARIA FEROCE... 


viario. In meno di un’ora eccovi sbarcati a 
Sand, reginetta della valle, lucente e tersa sot- 
to il più bel sole alpino. Tra le case pulite e 
fiorite, torreggiano due o tre alberghi grossi : 
le porte a due rami di vallate; Rain 
ad est e Ahrn (Aurina) a nord. Zaffate d’aria 
profumata vi investono se vi affacciate ai due 
corridoi aperti fra i monti alti: Rain ha le 
tre celebri urlanti cascate che ogni pigro cam- 
minatore può visitare in un’ora, Ahrn si sten- 
de sinuosa fino ai piedi della Vetta d’Italia 
e la sua stretta bianca strada è un chiaro in- 
vito all’alpinista, pur il più modesto. Anche 
Sand ha il suo castello, vasto, piatto, un po’ 
tozzo ma sempre benevolo ed ospitale, messo 
lì senza sua grave colpa a far gli occhiacci 
alle casette candide e timide che si raggrup- 
pano nella valle. Dopo aver appartenuto per 


Sand apre 


sette secoli ad illustri casati si è messo nelle 
man n possidente che l’ha rinnovato e 
res bile ai pacifici borghesi del vente- 


da Sand indugiatevi un momento 
pei castello di Kehlburg, edificato 
in cima ad un colle tondo e verde 
‘scovo di Bressanone e ritornato 
coli di calme vicende ad altro 

S restaurò. Vi troverete una cap- 
», qualche traccia d’arte, molta 

ibitanti ed una magnifica vista 

Zillertal. 


Da Brunico verso la romantica valle di Ma- 
rebbe un altro castello vi aspetta, alto sul 
colle che domina la pianura di S. Lorenzo. 

È Michelsburg, ricco di due torri e di molto 
passato che taluni fanno giungere fino alla 
antica Roma. Scolta vigile benchè diruta vi 
guarda passare con una severità tutta di pa- 
rata e sotto mano vi indica la strada buona 
per S. Vigilio, capoluogo della valle, fiero an- 
ch’esso dei suoi 1200 m. di quota, dei suoi 
boschi foltissimi, della sua piana circondata » 
da cime alte e solenni. Da S. Vigilio si irra- 
diano itinerari alpinistici di vivo interesse. 
Ma voi ritornate a Brunico perchè la capitale. ì 
non vi lascerebbe scegliere un soggiorno pi 
ma di avervi mostrato tutte le dovizie del 
sua valle e vuole che vediate le cose più 
e Diù serene del suo serenissimo dor 


tanto proseguite : partite ni 
mattino su quel tranquillo 
e popolato di indigeni ar 
sacco tirolese, che vi cc 
vo di Innichen. Vi 
pitale, vedrete pro: 
lino l’ombra pie 
fissi a tettucci. 


194 RIVISTA MENSILE DEL T c. | ili VIE D'ITALIA 


ll 


opera divina che creò nella terra angoli pri- 
vilegiati di bellezza e di pace, 


Occhiate ad Anterselva e a Prags. la strada che conduce alla porta della valle : 


no dei quali siede un paese. 1 tre paesi han- 
no un nome unico: Anterselva, e si fon- 
dono in un comune solo. Si distinguono, 
per ordine di... statura, in Niedertal (infe- 
riore), Mittettal (medio), Obertal (superio- 
te). Mittertal o, come dicono i valligiani; 
Mitterdorf, ha una chiesa con quadri di va- 
lore ed una leggenda: uno dei vescovi di 
Bressanone, il beato e pio Hartmann si sa- 
rebbe nascosto (eravamo nel 1150 citca) nella 
torre della chiesa per sottrarsi alla ripercus- 
sione di una rivolta, ma, pur tenendosi ce- 
lato, non avrebbe dimenticato gli esercizi re- 


ligiosi e anche la flagellazione. La leggenda 
non dice quanto tempo sia durata la prigionia 
volontaria del prelato nè come egli sia ritor- 
nato a Bressanone. Ma le tracce della sua di- 
mora nella capitale della piccola e graziosa 
valle sono state conservate con diligenza. An- 
cora oggi viene mostrata la catenella di ferro 
con la quale il vescovo si percuoteva divo- 
tamente, forse anche per avvertire il visitatore 
che soltanto un uomo piissimo come Hart- 
mann poteva trovare la forza di tormentare 


CASTELLO DI BRUNICO VISTO DA SUD. la propria carne anche là dove la natura ave- 


va musicato una delle più dolci sinfonie di 
colore. Due laghetti — inferiore e superiore, 
s'intende — stendono le loro acque cristalli- 
ne al termine della valle e sopra di loro sale i 


la sella di Staller che mette in val Defreggen. 


Un'occhiata sola perchè il treno fugge ra- In tutta la valle, sulle calme distese dei pra- i 


pido sull’unico binario della Pusteria ver- ti, sulle macchie scure dei boschi, vegliano 


dissima e non vi permette 
contemplazioni. La Rienz 
irrequieta e capricciosa fa 
una bella svolta nella poz- 
za dove giace Valdaora (0- 
lang) il vestibolo della val- 
le d’ Anterselva (Antholz) 
e corre via subito verso Vil- 
labassa (Niederdorf) donde 
partono i turisti per visita- 
re la valle di Prags. Due 
valli che sono due scrigni 
verdi e profumati, macchia- 
ti di casette adunate intor- 
no ‘alle chiese dal campani- 
le aguzzo. La valle d’Anter- 

] li 


selva in lieto e fresco cor- 


‘1 
ia] 


illata ma- 
nponente 
lendo per 


611 ciascu- 


di indugiare in i giganti nevosi del gruppo di Rieser, coi 


SAND, ALL’APRIRSI DELLA RIDENTE VALLE 
DELLE ALPI DI 


BOSCHI 1 


Ori Squ 
Vv 
n 
ta tane 
tare seco i miglio- i VR sa 
fra i pensieri che "RES 
quelle ininterrotte visioni di sorridente e mae- 


stosa bellezza gli hanno ispirato. Il torren- 
tello di Anterselva che fugge verso la Rienz, 


lo richiama al fondo ampio della Pusteria 
paiono la ferrovia, la grande strada 


il fiume, i tre compagni di viaggio 
che non si lasciano mai, da Fortezza a Lienz, 
per quanto è lunga la lunga vallata. 


DI UNA DELLE MAGNIFICHE VALLI CHE SBOCCANO NELLA PUSTERTA+S® VIGILIO ea 
: È 


CIMI 
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VALLE DI ANTHOLZ NELLA PUSTERIA A NIEDERRASEN. 
SFONDO LE ASPRE VETTE DELL'HOCHGALL. 


Da Valdaora a Villabassa corrono dodici 
chilometri di binari, viaggio breve e lieto fra 
tanto verde. Le mucche vi guardano stupite, 
ma contegnose, i cavalli alzano appena la te- 
sta al sopraggiungere della locomotiva — una 


macchina ex austriaca che sbuffa, fuma e stre- 
pita ma non vi ruba un secondo sull’orario — 
ed ecco Villabassa, recapito dei villeggianti 


Lie e 
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UN AMBIENTE SUGGESTIVO: 
di val di Prags e villeggiatura essa stessa. 
Appena scesi il manovale-lampista-guardia- 
sala vi addita una stradicciola che sale verso 
le pendici boscose delle colline vicine e vi 
dichiara che quella è la via più breve»per en- 
trare in val di Prags, dove potrete riposare 
lo sguardo e l’anima sulle acque del celebre 
Lago di Prags, e soggiunge gravità : 
«Con questo tempo, è una passeggiata in- 
cantevole ». Ha ragione lui. La straducola 
vi trascina tra le piante e vi trae su sù, sem- 
pre nel bosco, finchè vi porta al margine di 
un prato e vi scodella davanti un panorama 
da scenario: prati ampi, colline tonde e scu- 


con 


re, cime striate, puntate, scavate da infiniti 


canali, nel fondo. La strada carrozzabile, ser- 
peggia in fondo valle, malinconicamente, ma 
vi attende più ‘innanzi al bivio ove si divide 
in due tronchi verso Inner Prags e Alt Prags; 
la valle si biforca, il lago è a Inner Prags; 
Tei ce la dei Prati ampi, magnifici, un 
lesetto, l’immancabile stabiliimento di ba- 
e | ppare il lago, verde, profondo, 
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LAGO DI PRAGS E IL SEEKOFL, 


quasi sepolto, incastonato fra pareti eleva- 
tissime. Una forza misteriosa si propaga dai 
regni della bellezza e guida il pellegrino fin 
da lontano: eccovi qui davanti al lago, con 
gli abeti una gran voglia di se- 
dervi sulla sponda e di tacere, guardando. 
Vi dicono subito che una passeggiata incan- 
tevole si stende tutto intorno alla gemma, 
verde, e vi promette infinite visioni di bel- 
lezza. Ma intanto vi sedete e guardate, e vi 
sentite prendere dal fascino di quello spe 
tacolo superbo, subìte il richiamo della w 
tura che vi ha voluto, qui, e vi prende ( 
tutta la sua maliarda OE. Qui fra i 
ti, fra le asperità nude e lucenti al so. 
ha scavato una conca verde, ha 
acque freschissime e vi ha. posto 
sese folti boschi d° abeti, 


intorno e 


tenaci e pesi teddbi 
liani hanno occhi e < 


AMORE + rosse NON SI CELANO, Dice. È 
iL PROVERBIO. "sl 


n 


O SOSTIENE, ANZI, CHE L' 1AMOR 


SIA UNA <« MALAT TIA INCURABILE, wo 


Si Po 


CERTO È MAMIE, LA FAMOSA PAST 
DOWER-POLLI. 3 


E IRROBUSTIRLO; 


‘MAGNESIA POLLI, 1 urea 


LIARE PER ECCELLENZA. 


TRE OTTIMI PRODOTTI DELLA #SE 
NIMA FARMACEUTICA POLLI DI 
AL CARROBIO. LD 


eee e mt i e 


BANDO DI CONCORSO L 


BANDO DI 


PER IL MIGLIORAMENTO 


Facendo seguito alle notizie 
le norme che regolera 


\ indetto dal T.\C.L, e dall’ 


ciati, un Concotso per 

mento delle camere da le 

binetti di alberghi di minori 
la Toscana, dell’Umbria e del i 
Concorso darà risultati Soddisfa 
cherà poi di estenderlo success 
altre regioni. 


ENIT, asso- 


centi si ‘cer- 
vamente ad 


Lo svolgimento del Concorso è demandato 
al T. C. I. al quale si dovranno dirigere le 
corrispondenze e le comunicazioni ih merito. 


Scopo del Concorso. 


Il movimento e Ja permanenza dei turisti . 


pei piccoli centri sono ostacolati in modo as- 
sai grave dagli inconvenienti del pernotta- 
mento in camere che non offrono una soddi- 
sfacente pulizia. 
La grande maggioranza dei turisti e in 
particolare gli stranieri si rifiutano di. per- 
nottare quando le camere sono al disotto di 
un minimum di pulizia e siccome questo è il 
caso generale nelle minori località, ciò dan- 
neggia in modo evidente’ lo sviluppo econo- 


mico dei piccoli alberghi in una quantità di 


centri turistici non principali, ma che pure 
offrono grande o almeno motevole interesse. 
Il presente Concorso intende rimediare a 
questo stato di cose, sollecitando gli alber- 
gatori a migliorie positive nelle camere ‘da 
letto e nei gabinetti tali da indurre»i:turisti 
a modificare le loro abitudini e ad estendere 
la loro permanenza nei piccoli centri. 
Questa è tanto più facilitata dacchè l’isti- 
tuzione delle linee automobilistiche pubbli- 


che e la diffusione delle automobili private, | 


rendono più rapida, facile e meno costosa la 
visita di una infinità di luoghi, la maggior 
parte posti fuori dalle ferrovie, ai quali pri- 
ma non si giungeva che lentamente e con 
Spesa eccessiva. ; Ì 

I miglioramenti che si ‘chiedono riflettono, 
per così dire, esclusivamente la pulizia. 


Si desidera che in ogni albergo vengano 


modernizzate. come più sotto vien enti l 


ER lL MIGLIORAMENTO, ECC. 


e pubblicate nel i ; 85, rendiamo note 
nno il concorso DEETL oaggitoo tO 


» Umbria e Lazio: 


stente), cuscini e materassi rifatti con tralic- 


«cati curiosi alle porte, 
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DI PICCOLI ALBERGHI 


iglioramento dei piccoli alberghi della To- 


meno due, tre o più camere (a seconda del- “Al 
l’importanza dell’albergo) che potranno de 
nominarsi «camere dei turisti ». i 
I soffitti e le pareti dovranno essere ra- Ì 
Schiati, bene intonacati e tinti a calce con 
zoccolo anche a tinta. 
I pavimenti, di piastrelle di cemento, 0 ! 
alla veneziana, o di legno dovranno essere 
luovi o in buonissimo stato di conservazio- 
ne, con connessure il. più possibile perfette. 
I mobili sia di legno naturale che lucidati 
& spirito o a cera dovranno essere stati ri- 
messi a nuovo e tenuti scrupolosamente pu- 
liti e arieggiati. ” 
I letti con fusti completamente rimessi a 
nuovo dovranno avere rete metallica (resi- 


cio nuovo o in perfetto stato di pulizia, come 
pure le coperte da letto e i scendiletto lavabili. 
I tavolini da notte arieggiabili, in modo da 
non essere mai puzzolenti, | ; } 
Porte e finestre chiudenti bene e consbuo- pET 
ne serrature, verniciate di fresco. a olio, ‘con 
scuri alle finestre, e senza buchi pei maled 
che non dovra 
essere di vetro. Dea 
Meglio nessun mobile imbottito; ma e 
dovi poltrone esse dovranno essere ri 
di stoffa fresca e pulita. 
Specchio con buona luce. 
Catini per lavarsi sufficient. 
per una buona e completa la 
abbondante, bottiglia e bicc 
comodino da notte per 
lette per la pulizia. 
secchio per l’acqua spo 
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\ cino a dette camere, ma non su un bal- 
latoio esterno esposto alla vista del pubblico, 
un gabinetto secondo le norme dell'opuscolo 
«Gli impianti igienici nei piccoli alberghi » 
edito dal Touring Club Italiano. i 


Modalità. 


‘Le località sono quelle indicate nell'elenco 
in calce, con riserva di apportare eventuali 
piccole modificazioni. 

Di regola il Concorso è limitato ad un solo 
albergo per ogni località. L'albergo verrà 
prescelto direttamente dal Touring o per imez- 
zo di propri Fiduciari in luogo. 

Il concorrente dovrà, per far parte del 
Concorso, inviare al T.C.I. la scheda all’uo- 
po preparata, opportunamente riempita e fir- 
mata ed avere l’accettazione esplicita da par- 
te del Touring. 

L'esperienza insegna al Touring che sem- 
pre — per ragioni che possono essere diver- 
se, ma che non mancano mai — è ‘utilissima 
una collaborazione disinteressata \e capace, 
offerta all’Albergatore da chi essendo fuori 
dell’albergo può valutare le deficienze di que- 
sto e le più urgenti migliorie. ‘ 

Perciò il Touring eleggerà in ciascun luo- 
go ove un albergo sia entrato in concorso, un 
Fiduciario proprio, che sarà di regola uno 
dei suoi Consoli, incaricato di am'ichevolmen- 
te intendersi coll’albergatore per ben spie- 
gargli gli intendimenti del Concorso ed of- 
frirgli quegli aiuti che possono venire dal 
Touring, anche per metterlo in più preciso 
rapporto coi desiderati del Concorso onde po- 
ter essere premiato, 

I Fiduciari del Touring, oltre le indicazio- 
ni verbali e la trasmissione di opportuni 
stampati o la richiesta di altre informazioni 
o la soluzione di dubbi che potessero richie- 
dere al Touring per conto dell’Albergatore, 
sono incaricati di fare rapporto al Sodalizio 
delle reali trasformazioni apportate alle « ca- 
mere dei turisti» ed ai gabinetti, in modo 
da poter coadiuvare la Giuria. 

I Fiduciari saranno espressamente accre- 
ditati presso gli albergatori inscritti al Con- 
una lettera del Touring. 


” 


corso da 


È Epoca del Concorso. 
L 

@ . . 

& Il Concorso è aperto dal 1° di gennaio 1923. 
» S x > 

PRE Le operazioni di rammodernamento dovran- 
pri no essere compiute per la fine di aprile del- 


VER 


. mere secondo i criteri sopraccennati, con va- 


l’anno corrente. Durante la stagione prima- ll 
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verile, estiva ed autunnale il Touring si ri. 
serva tutti quei sopraluoghi e controlli che 
crederà opportuni, in modo di essere bene 
informato degli effettivi miglioramenti ap- 
portati dai concorrenti. 1 
La Giuria, che verrà a suo tempo NODILRA- 
tà,in parte dal Touring e in parte dall’ENI T, 
funzionerà in modo da poter possibilmente 
assegnare i premi per la fine del 1923. 


Premi. 


Le “Vie d’Italia,, la cui tiratura nel 1923 | 
oltrepasserà le 150.000 copie, daranno l’elen- 
co degli alberghi concorrenti e terranno viva 
l’attenzione pubblica sul Concorso. | 

Tenuto conto che le basi di assegnazione 
dei premi sono il rimodernamento delle ca- 


lutazione del modo e della quantità — cioè 
coefficienti della classifica saranno da una | 
parte la perfezione del rammodernamento 

(sempre con valore preminente al criterio 

della pulizia), dall’altra il numero delle ca- j 
mere così migliorate ed in pari tempo il mi- a 
glioramento del gabinetto e, în misura se-. 
condaria, gli eventuali altri miglioramenti 
negli accessi alle camere ed al gabinetto, i _ 
premi da assegnarsi agli Albergatori sono 
per ora ‘i seguenti: 

— 50 artistici diplomi di medaglia di bron- 
zo da affiggersi nell’albergo e 50 premi da — 
500 lire; siii 
‘ — 25 diplomi di medaglia d’argento e 25 
premi da 1000 lire; 206 

— 4 diplomi di medaglia d’or 
da 5000 lire. î 

Pubblicazione e raccomanda 
miati in diversi modi, tanto 
Touring che dell’ENIT. Ed in 
parte del Touring: inserzio 
nelle “Vie d’Italia,, con im 
appoggiarsi agli alberg 

Pubblicazione nell’ “Ani 
(tiratura 250,000 copi 
della premiazion 


ea e LE 
RIVISTA MENSILE DEL T. C. I. 


è il veicolo meno 
costoso - consuma 
meno di 5 litrì per 

km. ed esige 
una minimissima 
Spesa di esercizio. 


Chiedere cataloghi e 
dettagli all’ Agenzia ww 4° E "LETAT 
enerale per l’Italia: CE 


DITTA G. C. FRATELLI PICENA DI CESARE PICENA - Tom 


Si accettano prenotazioni pel Nuovo Mc Medel cecn Dna, dia 
con illuminazione ed avviamento elettrico. — Consegne pide. 


a 
[ 


pn == ire — (ISIN |] Clinica Sao cui « Via inte day 4} 


= ACCINIERIE E FERRIERE LONBARDE 


SOCIETÀ ANONIMA — CAPITALE SOCIALE L. 40, 000.000 
VIA GABRIO CASATI N. 1 — MILANO (8) 
e ro N 


STABILIMENTI: 


I di SESTO S. GIOVANNI (Milano): Acciaieria termica ed elettrica, Laminatoi 


Fonderia Ghisa e Acciaio. 


Fabbrica Tubi saldati, Bollo! 
natoio di lamiere, 
Trafileria Acciaio e Ferro, 


metalliche, Reti, Laminati 
MILANO: Laminatoi, Fabbrica Tubi senza saldatura “ ITAL 


VOBARNO (Brescia): Laminatoi, Fabbrica Tubi saldati e av 
Punte, Cerchi. | 

I di DONGO (Como): Laminatoi e Fonderia Ghisa. i 

UU, DONGO (Como): Fabbrica Tubi per Aeronautica, Biciclet 

ARCORE (Milano): Fabbrica Lamiere perforate, Tel 

BOFFETTO (Valtellina): Impianto idroelettrico. fe 


Il , SESTO S. GIOVANNI (Milano) : 


HI , SESTO S. GIOVANNI (Milano) : 
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tri italiani da cui irra 
sO i piccoli. 


Gli Albergatori apprezzeranno questa for- 
Midabile pubblicità fatta in blocco a piccoli 
centri turistici tosco-umbro-laziali e special- 
mente ai loro esercizi premiati e che perciò 
verranno senza dubbio preferiti da ogni ca- 
tecoria di viaggiatori. 

Sono già annunciati da varie parti inter- 


diano i viaggiatori ver- 


ABBADIA S SALVATORE Siena 
ACQUAPENDENTE . (Romi) 
LAGRI (i... (Roma) 
ALBANO LAZIALE (Roma) 
AMELIA . È (Perugia) 
ANAGNI . (Roma) 
ARCIDOSSO (Grosseto) 
ARSOLI (Roma) 
ASCIANO (Siena) 
AULLA " (Massa Carrara) 
BAGNO DI ROMAGNA (Firenze) 
BAGNOREA ... . |. (Roma) 
BARGA (Lucca) 
BEVAGNA (Perugia) 
BIBBIENA (Arezzo) 
BOLSENA ‘| -*. Ud (Roma) 
BORGO S. LORENZO . (Firenze) 
BRACCIANO .. | LEM (Roma) 
BUONCONVENTO (Siena) 
CAMAJORE |. lol cae (Lucca) 
CARPINETO ROMANO . . (Roma) 
CASCIA o 3 RON (Perugia) 
CASTELFIORENTINO (Firenze) 
CASTEL GANDOLFO... . . ... (Roma) 
CASTELNUOVO GARFAGNANA , (Massa Carrara) 
CASTIGLION FIORENTINO . (Arezzo) 
CECINA Re (Pisa) 
CETONA Pn (Siena) 
CHIUSI - TELI (Siena), 
CITTÀ DELLA PIEVE . (Perugia) 
CITTÀ DI CASTELLO ° (Perugia) 
CIVITA CASTELLANA . (Roma) 
COLLE VAL D’ELSA . (Siena) 
CONGSUMA .. Lodo (Firenze) 
GORI... . SIE. (Roma) 
CORTONA (Arezzo) 
DICOMANO (Firenze) x 
EMPOLI (Firenze) 
FERENTILLO 2 (Perugia) 
FERENTINO . . (Roma) 
FIRENZUOLA e (Firenze) 
FOJANO DELLA CHIANA . (Arezzo) 
FOLLONICA "sl SRI (Grosseto) 
FROSINONE (Roma) 
GALEATA . (Firenze) . 
GENAZZANO . . .U. (Roma) 
GENZANO DI ROMA (Roma) 
CREVE | USS: (Firenze) 
GUALDO TADINO . (Perugia) 
GUARCINO . pu (Roma) 
GUBBIO (Perugia) 
2 LANUVIO (Roma) 
MAGIONE. aci (Perugia) 
MAGLIANO TOSCANA . (Grosseto) 
MANCIANO RE. — (Grosseto) 
MARRADI (Firenze) 


MASSA MARITTIMA . 


TEFIASCONE . 
ONTEPULCIANO 
MONTEROTONDO 
MONTE S. SAVINO . 


venti numerosi ed importanti di medaglie e 
premi in denaro da parte di Privati, Enti, 
Associazioni, Comuni, ecc. che intendono di 
contribuire a dare importanza al Concorso 
dal quale si attendono risultati molto utili 
per l'economia generale e per quella speci- 
fica dei piccoli alberghi. 


LE PRESIDENZE DEL T.C.I. E DELL’ENIT. | 


ELENCO DELLE LOCALITÀ b. 


MOÒNTEVARCHI (Arezzo) 
NARNI il. è (Perugia) 
NOCERA UMBRA . (Perugia) 
NORCIA Pe VR (Perugia) 
ORBETELLO (Grosseto) | 
ORVINIO ; STI caio (Perugia) 
OSTIA Mg di n SEE SI, LL (RROATIR) 
PALESTRINA . . . . . . (Roma) 
PALIANO. (Rn i E RODA) 
PALOMBARA SABINA .... .. (Roma) 
PASSIGNANO”* Mio ue (Rerugia) 
PRSCIAY ONE INTRA Sp, VASARI CI ALIIRRAI 
PIAN CASTAGNAIO . . . . . _... (Siena) 
PIEDIRUCO i e ig i TTI) 
PIBNZA | ee ee, lt ey VERA ROIO 
PIETRASANTA ta e pe CELATO) 
PIEVE S. STEFANO . «+ « + (Arezzo) 
PIOMBINO} st URI NT ANA it CRA) 
PIPERNO# e coorti . .... (Roma) 
PITIGLIANO . +. + (Grosseto) 
POGGIBONSI . . . ; (Siena) 
POGGIO MIRTETO.. |... ... (Perugia) 
POMARANCE . . ... n TT 0Ri8a) 
PONTASSIEVE . . |... ....,. (Rirenze) 
PONTEDERA... i. le (SA) 
PONTREMOLI CTRL Fei (Massa Carrara) 
POPEIS dla Sete alri NI OR CINI A 
PORTOFERRAIO —. . . ci SIR) (Livorno) 
PORTO S. STEFANO . (Grosseto) 
RADICOFANI 

RAPOLANO . 

RIEELIGO. At 

ROCCA S. CASCIANO . 

ROCCASTRADA . . ... 

RONCIGLIONE . . . ... 

S. CASCIANO VAI, DI PES 

S. FELICE CIRCEO . . . 

S. GIOVANNI VALDARNO 

S. LORENZO NUOVO . . . 

SRMINTARO LIT 

S. QUIRICO D’ORCIA ... 

S. SEPOLCRO . . . .0. 

SANTA FIORA 

SARTEANO  . Tra ei 
SCANSANO"... UU. Ne 

SCARPERIA Re 

SEGNI*...®.. RN 

SEZZEM.. Vit AA 

SINALUNGA (i n 

SORIANO NEI, CIMINO . 

SPELLO". “RNA 

SUBIACO . È .. VER 
SUTRI..... 0 SN 

TARQUINIA  . . . 

TODI... i 

TOLFA . #l 

TREVI . 


TUSCANIA £ + 
UMBERTIDE 
VALENTANO 


RIVISTA MENSILE 


IL VERO 


BORSALINO 


ANTICA CAS '@ 


z CASA FONDATA NEL 1857 
5 ALESSANDRIA (italia) 
S 


S.A. BORSALINO TTMIOO 
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POLTRONA "FRAU 


(MARCA DEPOSITATA) 


— TORINO —- 


VIA PALAZZO DI CITTÀ, 6 bis 


4 


RIZZI "on, 
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VITA DEL TOURING , 


VITA DEL TOURING 


Il nuovo Sindaco di Milano. 


Ga ai ea ER ARR nella 
tolo d'onore al ourin PA Îo bo Lt di 
RG OI gu , quello cioè di poter 

inoverare fra i Membri del proprio Consi- 
glio il nuovo Sindaco di Milano: Sen, prof. 
Luigi Mangiagalli. L’uomò le cui alte bene- 
merenze nel campo della scienza e delle isti- 
tuzioni patriottiche benefiche sono univer- 
salmente note, da parecchi anni fa parte del 
Consiglio direttivo del Touring al quale ap- 
porta le preziose doti della sua grande espe- 
rienza, 

Alle congratulazioni che il Presidente del 
Touring a nome del Consiglio e sicuro di in- 
terpretare il pensiero di tutti i Soci inviava 
al Sen, Mangiagalli, questi rispose con la 
seguente nobilissima lettera : : 


Ill.mo Signor Presidente del Touring Club, 

Fra le innumerevoli lettere avute la Sua mi riuscì fra 
le più care, Non so trovare fra le istituzioni italiane 
altra che tia pari al ‘Touring Club per altezza d’inten- 
dimenti e per carattere veramente nazionale, poichè è 
un esercito che la Sua intelligenza e la Sua volontà 
hanno riunito intorno alla bandiera del Touring ;ed un 
esercito tutto animato dalle più alte finalità. Io sento 
tutto l’ orgoglio di appartenere al suo Consiglio diret- 
tivo, per cui pure sentendo la necessità di rinunciare 
ad ogni ufficio, ad ogni carica, per consacrarmi intera- 
mente al mio paese, più volte mi restai perplesso di- 
nanzi alle dimissioni da Membro del. Consiglio del 
Touring Club, e l’onore e l'ambizione di appartenervi 
furono più forti del mio proposito e vi rinunciai, sicu- 
ro che non sarei rimproverato se non sarò fra i. dili- 
gentissimi. Voglia presentare i miei ringraziamenti al- 
l’intiero Consiglio ed aggradire gli auguri vivi e sentiti 
che faccio alla prosperità sempre maggiore. della Isti- 
tuzione che in Lei s'impersona, per cui gli auguri fatti 
ad essa sono certo fra i più graditi che io possa fare a 
Lei personalmente. 

Mi abbia con distinti doveri e cordiali saluti, dev.mo 


firmato: L. MANGIAGALLI. 


Il Sottosegretario dell’Interno ai Touring. 


S. E. l’on. Aldo Finzi, Socio Vitalizio e 
fondatore della Sede del Touring, le cui be- 
nemerenze nel campo degli sports, idel turi- 
smo, dell'aviazione sono troppo note a tutti 
gli italiani perchè debbano ‘essere ai nostri 
lettori ricordate, in occasione di una Sua 
venuta a Milano ci onorò il 5 gennaio scor- 
so di una visita alla nostra Sede. Il nostro 
Presidente, L. V. Bertarelli, con opportune 
parole gli presentò un esemplare della me- 
daglia commemorativa dei Duecentomila: So- 
ci. S. E. dimostrò di gradire inolto l’omaggio 
ed assicurò che non solo Egli personalmente 
ma anche il Governo tutto valuta l’importan- 
za della massima Associazione nazionale e ne 
desidera la collaborazione per il rapido ri- 
sorgere della vita della Nazione. 

Il Sottosegretario compì un’accurata visi- 
ta ai vari Uffici e Reparti del Touring inte- 
ressandosi vivamente ai numerosi lavori in 


corso, 


Riconferma del Corpo Consolare. 


Il Consiglio del Touring, vivamente compia- 
cendosi per l’opera attiva e fattiva svolta dai 
benemeriti Rappresentanti del T.C.I.nei vari 
Comuni d’Italia e dell’Estero, ha deliberato 
di riconfermare per il biennio 1923-24 tutti i 
componenti il Corpo Consolare, ad eccezio- 
ne, ben s'intende, di coloro che pe motivi 
vari hanno cessato dalle proprie funzioni. 


Un bel dono ai propagandisti. 


Di « Terra Promessa », la bella pubblicazio- 
ne, riccamente illustrata, che i Soci Vitalizi 
del 1922 ebbero in dono, sono ancora disponi- 
bili poche centinaia di copie. Le abbiamo de- 
stinate in dono a tutti quei propagandisti 


che procureranno due nuove associazioni Vi- 
talizie o due passaggi a Vitalizio (il proprio 
compreso). « Terra Promessa » è dono che in- 
dubbiamente stimolerà un largo numero di 
propagandisti ad assicurare al Sodalizio una 
larga schiera di Vitalizi. Nel 1922 se ne 1scr15- 
sero quasi 8.000; nel 1923 non dovrebbe es- 
sere difficile raccoglierne il doppio. 


Per i Soci di Roma 
che non ricevettero “Annuario. 


Dopo lunghe pratiche svolte dalla nostra 
Delegazione Romana ci fu possibile ritirare 
dalla Direzione locale delle Poste di Roma, 
un blocco di 267 Annuari giacenti presso 
l'Ufficio Postale di Roma e non mai ritirati 
dai Soci destinatari. Attualmente essi sono 
presso l’Ufficio di Roma della nostra Dele- 
gazione (Piazza Colonna, Ufficio Viaggi e 
Turismo dell’ENIT) e pertanto quei Soci 
che non ricevettero ancora l’Amnuario pi 
tranno. rivolgersi a. detto Ufficio per infor. € 
marsi se la copia ad essi destinata trovasi. 
fra il blocco degli Annuari ritirati dalla Po- 
sta. In tal caso dietro presentazione 
tessera sociale verrà senz'altro conse 
copia loro spettante. >. SO 


Per la visita ai Musei 


Una recente disposizione minist 
blicata nel numero 295 della 
cile (18 dicembre 1922) ha intri 
importanti ed assennate dis 
ti a favorire la visita alle 1 
lo Stato ché costi 
liani e stranieri. 1 
interesse. Ve 

Sono state in 
abbonamento 


I è VIE D'ITALIA 
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Fornitrice delle più ‘important Fabbriche 
di Automobili degli Stati Uniti e d'Europa 


VERNICI PER OGNI APPLICAZIONE ED INDUSTRIA 


MAURIZIO CAS 
AGENTE GENERALE PER. L' ITALIA, SVIZZERA, SPAGNA E EUROPEO 
GALLERIA NAZIONALE - TORINO - TELEFONO 57-14 
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Limousine doppia a guida interna i 
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VITA DEI, TOURING 


I.. 45, le trimestrali a L. 90, le semestrali a 
T.. 130 e le annuali a L. 200. Tali 


ali tessere riu- 
sciranno certo molto utili ai turisti e agli ama- 
tori d’arte, i quali acquistandole realizzeran- 
no una notevole economia potendo con esse 
avere accesso alle R. Gallerie, Musei e sca- 
vi di tutto il Regno. 

Speciali disposizioni sono c 
decreto indicato per rendere più spiccia la 
distribuzione delle tessere d’ingresso gratui- 
to per determinate categorie di cittadini, che 
debbono visitare a scopo di studio o di ser- 
vizio i Musei e le Gallerie, 


La validità del trittico per automobile. 


La validità del trittico per importare tem- 
poraneamente automobili nel Belgio era stata 
finora determinata in modo che scadeva al 
31 dicembre dell’ anno d’ emissione del trit- 
tico. La validità di un trittico emesso in no- 
vembre o dicembre durava fino al 31 dicem- 
bre dell’anno successivo. 

Ora invece dal 1° gennaio 1923 il trittico 
ha la validità di un anno a partire dalla da- 
ta d’emissione. > 


ontemplate nel 


Un'interessante primizia 


Il mero degli automezzi in Italia 


L’Annuario dell’Automobilismo, completa. 
mente redatto sotto la direzione dell’avv. Do- 
ro Rosetti, Consigliere del T. C. I. è in cor- 
so di stampa e sarà una minie- 
ra inesauribile di notizie. Ne DI 
parleremo diffusamente nei S 
prossimi numeri. Intanto of- i 
friamo ai lettori questi tre pre- 
ziosi diagrammi. Sono una ve- 
ra rivelazione specialmente per 
quanto riguarda le cifre degli 
autocarri e delle motociclette. 
Vennero pre- 
parati, sotto 
la direzione 
del comm. 
Franc. Jai 
Farina (chia- 


28604 


È 


122993 


8 


CrDIcENNNpono 


NUMERO DELLE AUTOVETTURE IN ESERCIZIO — 
DAL 1908 AL I92I. 


mato dal Min. dei LL. PP. a fat 1% 
parte del suo gabinetto), dal cav. Re: 


Stucchi del Ministero stesso. _ 

Da tempo, in difetto di stati- 
stiche, si andava ripetendo la 
vecchia cifra complessiva di cit- 3 
ca 55.000 macchine, comprenden- & 
te cioè le vetture, gli autocarri 
e le moto. Si tratta invece di ci- 
fre assai più cospicue: 33.282 att- 
tovetture, { 
34.500 moto- Na RSI 
cicli e 26.580 ES 3 
autocarri.. In 
totale 94.362 
veicoli ! 

L'Italia, 


pid || pa] 


MUMERO DEI MOTOCICLI IN ESERCIZIO a 
DAL 1908 AL 1921. 


17155 


secondo questi dati ufficiali, compie una no- | 
tevole ascesa nella statistica mondiale. Dal- 
1°8° posto passa al 5°, dopo Stati Uniti, Gran 
Bretagna, Canadà e la Fran- ® n 

cia e prima della Germania. 

Nel 1921 la riptesa è sta- 
ta veramente grande ed è 
facile prevedere uno svilup- 
po sempre maggiore del mo- 
torismo se il nostro Gover- 
no vorrà, come da indubbi 
segni appare, favorirne lo 
sviluppo diminuendo la gra-. 
vosissima. pressione fiscale 
sulla benzina, mitigando an- 


cora la tassa di circolazione | 


e occupandosi in modo a; 
sitivo di un prodi 
e 


midabile : quello stradale. 
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x i SEDE E DIREZIONE CENTRALE 
5 î VIA MARTIN PIAGGIO, 1 (PIAZZA CORVETTO) 
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per automobili 
per aviazione 
per industrie 


chimiche 
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STABILIMENTI COSTIERI i 
AUGUSTA - NAPOLI - SPEZIA - VADO LIGUR 


FILIALI 


ANCONA = BARI - BOLOGNA - CAGLIARI = FIRENZE" 
NAPOLI - PALERMO - ROMA - SPEZIA © TORINO 


AGENZIE E DEPOSITI NELLE PRINCIPALI 
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DIFFICOLTA ED OSTACOLI PER IL RIPRISTINO DEI SERVIZI, ECG 209 


DIFFICOLTA ED OSTACOLI PER IL RIPRISTINO 
DEI SERVIZI INTERNAZIONALI PER I TRASPORTI i 


DI PASSEGGERI 


No dei più noiosi fastidi che colui che 
Viaggia per ferrovia desidera eliminare 
, © l'acquisto dei biglietti: egli vuol 
parure avendo già in saccoccia tuttii bigliet- 
ti che gli son necessari per compiere il suo 
itinerario e la preoccupazione di procutarseli 
diventa tanto maggiore, in quanto il viaggio 
è più lungo e complicato. È infatti incomo- 
do dover scendere di notte ai transiti di con- 
Nme per acquistare nuovi biglietti di viaggio 
e se è vero che si è costretti a scendere pet 
altre ragioni (visita doganale del bagaglio, 
visita dei passaporti, controllo del denaro 
esportato, ecc.) queste sono già di per sè 
sufficienti seccature perchè non occorra ag- 
giungèrne altre! Si aggiunga che il viaggia- 
tore evita, con l’acquisto in partenza dei .bi- 
glietti, di portare con sè forti somme. di da- 
naro liquido, soggetto a facili rischi, ed alle 
restrizioni dei controlli doganali. 
Per procurarsi il biglietto in partenza il 


viaggiatore ricorre allora alla biglietteria di 


una stazione o, più spesso, ad una agenzia di 
viaggio. Il biglietto diretto (salvo eccezioni 
aftatto trascurabili) è già prestabilito per un 
determinato itinerario e fra. determinate re- 
lazioni (p. e. Roma-Parigi via Modane, Mi- 
lano-Lucerna via Chiasso). Ma le poche «re- 
lazioni » per le quali oggi sono istituiti i bi- 
glietti non possono corrispondere alle esi- 
genze del viaggiatore, specialmente se' turi- 
sta; egli ricorre allora ai tagliandi di agen- 
zia. Le agenzie di una certa importanza han- 
no la rappresentanza di varie amministra- 
zioni, non solo ferroviarie, ma ‘anche di na- 
vigazione e sono autorizzate a vendere bi- 
glietti (per la loro forma chiamati a taglian- 
do) per conto delle medesime; con il rilascio 
di biglietti di varie amministrazioni posso- 
no combinare itinerari svariati, di andata ri- 
torno, circolari, a zig e zag., ecc. Il viaggia- 
tore, pur di liberarsi dalla preoccupazione 
dell'acquisto dei biglietti si assoggetta vo- 
lentieri a pagare quel di più che è dovuto 
alla agenzia come diritto fisso o provvigione 
e che risulta anche per il computo sempre 
un po’ convenzionale dei cambi. 


Il funzionamento dei biglietti 
internazionali prima e dopo la guerra. 


Prima della, guerra, per iniziativa delle 
grandi società private esercenti la rete ita- 
e poi con l’esercizio statale, si erano 
istituiti, e in seguito ampliati, i servizi per 


il rilascio dei biglietti diretti internazionali. 
Le nostre ferrovie avevano una, organizzazio- 
ne completa di relazioni con quasi tutte Je 


ferrovie europee e potevano rilasciare anche. 
\iglietti circolari con imprese di navigazio- 
cene $ 


davano modo al viaggiatore di co 
ciro del Mediterraneo. Duran î 


guetra si è dovuto limitare i servizi diretti 
a poche relazioni con Ja Francia e con la 
Svizzeta. Finita la guerra, si È dimostrata 
da parte di tutte le amministrazioni ferrovia- 
tie la maggior buona volontà per Tipristi- 
nare i servizi già esistenti ed istituirne dei 
nuovi, ma la varietà ed instabilità dei cambi 
ha creato serie difficoltà ed ‘ostacolato la 
normale ripresa dei servizi. 
Tuttavia per conto mostro sono state at- 
mentate le relazioni con Ja Francia e la Sviz- 
zera, riprese quelle con l’Inghilterra, la Ger- 
mania, l’Olanda, il Belgio e l’Austria, è sta- 
to istituito un servizio con la Ceco-Slovac- 
chia, sono state istituite corrispondenze di- 
rette con la Serbia, la Rumenia, la Bulgaria, 
la Turchia e la Grecia, con il treno di lusso 
Sempione-Oriente-Express,. e v'è intenzione 
di estendere tali relazioni anche a un treno x 
ordinario sussidiario all’S.0.E. per il quale 
da tempo corrono trattative fra le varie fer- 
rovie interessate. Le nostre ferrovie hanno 
inoltre aderito alla nuova Unione Internazio- 
male per la emissione dei biglietti combina-- 
bili, la quale ha incominciato a funzionare n 
fin dallo scorso anno con risultati soddisfa- 
centi, che sarebbero anche migliori se non 
fosse limitata, come ora, soltanto alle linee 
dell’Europa Occideritale, della Svizzera e del- 
l’Italia, ed a qualche impresa di navigazio- 
ne, mentre l’Unione che già esisteva prima 
della guerra (di marca germanica, ment: 
l’attuale è di marca francese) comprendeva | 
linee di quasi tutta Europa. ) Dt97 
Una convenzione di una certa impo 
sarebbe stata conclusa a quanto si d 
le FF SS., la Navigazione Gener 
na e la Canadian Pacific Railway 
tuzione di un servizio diretto fé 
marittimo fra stazioni delle F° 
parte e stazioni della C. P. R 
1l tramite dei porti di Genova 
quelli di Quebec, S. Jho 
superate le difficoltà tecn 
sarà possibile che questa 
tratterà di ‘um servizio d 
guardevole, del tut 
mile ci è dato solta 
stava organizzando p 
principali amm 
pee (esclusa, pu 
riana e le ferrov 
linee di na 
messo al vi 
rarie da 
in anda 
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PER I VOSTRI FARI 


per l'illuminazione Interna degli 
Autobus 


per le saldature antogene In Officina 


L'ACETILENE 
DISCIOLTO | 


(in bombole) 


vi è indispensabile se volete avere; 
Luce potenfe continua e regola. 
bile, efficace anche con la nebbia 


Economia di consumo (con. 
sumate solo l’Acetilene che uti 
lizzate) 


Pulizia 
Saldature autogene sicure 


Carbu ratore 


“EUREKA,, 


è 
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so. an. IMPREST GENERALE FORNITURE FRS FAMA] | 


Capitale Interam. versato L. 1.400.000 
Seilo centralo "ROMA, Via Due Macelli, 66 - Telegr. FARFANALI-ROMA - Tel. SI 
Fillale : VENEZIA, Calle n Marzo, 2407 - Telel. 17-19 


Semplice 
Perfetto 


Economico 

Officine per la produz ione dell’ Acetilene disciolto : 
in Italia: 

ROMA - Via Maruccini, 33 - Telef. 41-65 il 


n È eha Aia MURANO, (Venezia) - Fondamenta Navagero - Tel. 10-72 
genzia generale di vendita per l'Italia e Colonie BOVISA (Milano) - Via Oberdan, 4 - Telef. 60.300 Ù | 


VIA PRINCIPI D’ACAJA, 42 - TELEFONO 44-20 NAPOLI - Via Nuova di Poggioreale, 54 . Telef. 3-3 | I 


TORINO I CIVITAVECCHIA - Forte Michelangelo. 
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SOCIETÀ GENERALE ITALIANA ACCUMULATORI ELETTRICI — 


DIREZIONE, UFFICI e OFFICINE di produzione in 


== MELZO (Milano) 


| 
i 
| 


Accumulatori TUDO D a 


@ 


Batterie stazionarie (oltre 2000 impianti eseguiti in talia). 
Batterie speciali per automobili elettriche. pe 


Batterie per illuminazione delle carrozze ferrovia 
e tramviarie (Fornitori delle Ferrovie dello Stato). 


Forniture complete di locomotori ad accumulal 
locomotori in servizio in Italia con batterie TUD . 


Batterie per sommergibili (Fornitori della R. Marina ta 
da Guerra del Brasile, Danimarca, Francia, Giap 
Spagna e Svezia : 


Batterie speciali per radiotelagrafis (Fornitori 
Marconi in Italia) 
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re-Colombo-Suez. Quante migliaia di chilo- 
metri di ferrovia e di leghe marittime | Viag- 
gio in 1* classe, biglietto valido un anno : 
iranchi 2463,35, cioè poco meno di quanto 
costa ora un viaggio di andata è ritotno 
I -ondra-Costantinopoli col Sempione-Oriente- 
Express! Però questo grande servizio inter- 
nazionale già predisposto in ogni suo parti- 
colare, di cui avrebbe dovuto avere la dire- 
zione l’amministrazione della ferrovia transi- 
beriana, non andò in vigore, causa lo ScOp- 
pio della guerra. 

Altri servizi diretti che mirano a stabilite 
nuove relazioni internazionali ‘per il nostro 
Paese sonò ora in via di organizzazione : co- 
Sì i servizi con la Danimarca e la Scandina- 
Via e con l'Ungheria. Con la Jugoslavia, che 
pure è confinante, mentre esistono già servi- 
zi di transito e quello del Sempione-Oriente- 
Express, non è stato possibile stabilire fino- 
ra relazioni dirette coi treni ordinari e ciò 
non per colpa nè per mancanza di iniziativa 
dell'amministrazione ferroviaria italiana. 

Grande sviluppo hanno preso dopo la guer- 
ra le agenzie di viaggio, che più agevolmen- 
te rispondono alle esigenze dei viaggiatori 
in confronto delle biglietterie delle stazioni : 
per i viaggi a lungo percorso e i viaggi in- 
ternazionali le agenzie forniscono non solo 
le informazioni riguardanti i prezzi di viag- 
gio, gli orari, ecc., ma anche quelle riguar- 


danti gli alberghi, i luoghi di soggiorno, ecc. 


Di modo che naturalmente si viene forman- 
do fra le biglietterie delle Stazioni ferrovia- 
rie e le agenzie ùna distinzione, nel senso 
che le prime corrispondono alle esigenze del- 
la gran massa dei viaggiatori, che deve .com- 
piere brevi percorsi o percorsi semplici, le 
seconde corrispondono specialmente, come si 
è detto, alle esigenze di un numero più limi- 
tato di viaggiatori, ma che ha bisogno di in- 
formazioni e di servizi diremmo sussidiari. 
Alle vecchie agenzie della Casa Cook e di 
altre ditte di rinomanza mondiale, altre si 
sono venute ad aggiungere. Le giovani agen- 
zie dell’ENIT, ben note ai lettori di questa 
Rivista, si sono collocate subito in prima li- 
nea e strenuamente difendono gli interessi 
nazionali anche nel campo dei traspotti e 
della propaganda turistica. 


Difficoltà per la formazione 
di biglietti internazionali. 


Il pubblico ignora le difficoltà attuali, data 


la ‘instabilità e grande variazione dei cambi, . 


dell’organizzazione di servizi diretti. Fin che 
si tratta di relazioni fra due paesi, la cosa si 


presenta relativamente semplice : le quote di - 


prezzo che si riferiscono ai percorsi dei due 
stati sono indicate nelle monete nazionali. 
La biglietteria italiana, che, pet esempio, 
emette il biglietto Roma-Parigi non fa che 
convertire in lire italiane al cambio della 
giornata, il prezzo del percorso Modane-Pari- 
gi, che è in franchi francesi ed aggiunge lo 
ammontare così ottenuto al prezzo indicato 
in ì percorso Roma-Modane. La cosa 
diventa però complicata quando si tratti di 


0 = 


€ 


IL RIPRISTINO DEI SERVIZI, Ecc. 211 


un itinetario nel quale siano interessate fer- 

rovie di più di due Stati e quindi diverse sia- 

no le valute. Ad esempio, per il servizio ita- 

lo-inglese, via Ostenda, le singole quote di 

trasporto da partenza a destino dovrebbero 

essere, a seconda dei vari percorsi, espresse 

in lire, in franchi svizzeri, in franchi, fran- 

cesi, in franchi belgi e in sterline; il bigliet- 

tario, che deve servire il pubblico che si af- 

folla allo sportello, dovrebbe, a rigore, per 

tradurre in lire italiane Je quote estere, ope- 

rare quattro conversioni. Codesto sistema non 

essendo pratico, si è ricorso in Vari Casi al- 

l'espediente di indicare in una unica valuta 

(ad es. in franchi francesi) i prezzi riguar- 

danti i percorsi esteri: e siccome per ottene- 

te ciò occorre pur sempre ina conversione 

preventiva si può adottare un tasso unico di 

conversione, essendo i cambi oscillanti; così 

si indicano in tariffa per ciascun percorso di- 

verse serie di prezzi, corrisporidenti ad una 

scala di cambi medi entro i quali si presume 

che per un certo tempo possano essere coll- 

tenute le oscillazioni ed, a seconda di queste 

ultime, le biglietterie sono poi avvertite di 

applicare per ciascun percorso estero questa 

o quella serie. Il vantaggio per il biglietta- 

tio è che, trovando egli indicate le quote 

estere in una sola valuta, deve operare una i A 

sola conversione, I ; - 
Ma neppure questo sistema è troppo sem- 

plice: essendo frequenti le oscillazioni, gli 

ordini e contro ordini alle stazioni per i cam- 

biamenti delle serie da applicare si susse- 

guono vertiginosamente. Vi alche volta av- 

viene che, per la svalutazione crescente di 

certe monete, si è costretti a modificare ll 

serie di prezzi già esistenti in tariffa. Altre | | 

volte avvengono cambiamenti veri e propri | {___ 

per aumenti di tariffa, i quali importano. 

ristampa completa delle pubblicazioni di ei 

vizio. . Ea 
Volendo poi combinare dei servizi 

lativi con le imprese di navigazione la s 

zione si complica maggiormente a ca 

diversi criteri che, per effetto di 

accordi fra le compagnie marittime 

tano per la fissazione dei prezzi 

do istituire un biglietto circolari 

marittimo per il giro del Medit 

ne esistevano già prima della | 

gna tener presente, per le < 

time, che i prezzi di quelli ; 

fra porti italiani sono ot 

italiane, i prezzi dei per 

a porti esteri sono i; 

al cambio sulla s 

stando al valor 

sere computate 

‘versa i prezzi « 

sempre in fr 
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ebbe a suscitare tanto profonda e duratura im- 

pressione nel gran pubblico dei Motociclisti, quan- 
: to la 3 1/2 HP _ TRIUMPH con motore a valvole 
In testa. D'altra parte la notevolissima richiesta di questo 
Nuovo tipo costituisce assai significativa prova del suo 
eccezionale valore. 

Una così entusiastica accoglienza è più che mustifi- 
cata dalla grande soddisfazione che tale macchina con- 
cede a' suoi possessori : sìa per la perfetta regolarità di 
funzionamento del suo prodigioso motore nelle più di- 
verse circostanze, sia per i risultati 
conseguiti in gare e concorsi nelle 
cinque Parti del Mondo. 


TRIUMPH 
CYCLE Co., L'“, 


N" mai, prima d'ora, un nuovo Modello di maccnina 


“Se I 
SEED OTTONE. n 
DD PREELIIONE: Risi 


STABILIMENTI 
in VILLAR - PEROSA (Pinerolo) e TORINO Via Nizza, 154 
Rappresentanze e Depositi 

TORINO . . - Sede di Via Nizza, 154 


MILANO . . - Sig. Ing. CELSO CAMI - Via Andrea Appiani, 16 
GENOVA . . - Sig. CARLO CARI E Granello, 20 r, 
NA. .- Sig. Ing. LAURO BERNARDI - Via S, Eufemia, 24 
COVENTRY TERROR 1 + = Studio tecnico Auto Materiali. - Via Umberto, 80 
(England) | TRIESTE .- Ditta “SACAMA, GIOV. FERLUGA &C..- Via 80 Ottobre, 4 
BOLOGNA . - Sig. ALDO MARCHESINI - Via Castiglione, 18-15 
È FIRENZE. . - Sig. Rag. RENATO SANTINI - Via del Melarancio, 3 bis: 
CATALOGO ILLUSTRATO | ROMA . . .- Sig. IGNAZIO ZAPPA - Via Giubbonari, ,25 : 
Q î NAPOLI. . . - Sig. ALMERICO REALFONZO!- Piazza Nicola Amore, G 
Ù GRATIS © CATANIA. .- Sigg. P. & G: F.lli ZUCO - Via Einoa, 175 
) — ADI Ri. 
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La Fibra Vulcani 


SOCIETÀ ANONIMA - CAPITALE L. 12.500.000 INTERAMENTE VERSATO 3 
SEDE. CENTRALE: MILANO - VIA -GIULINI, 6 - TELEFONI: 47:34 = 10-218 


Indirizzo Telegrafico: Vulcanfibr - Milano 


STABILIMENTI. 


GRECO MILANESE . . . . . Telefono 20-950 | SESTO S. GIOVANNI... 
PRECOIIO == nano. ee © 21-406 | MONZA fa 


PRODUZIONE 


FIBRA  VULCANIZZATA IN FOGLI, BASTONI, DISCH 
SATO “AROSIOL,,. i 


MANIFATTURA 


GRANDIOSA FABBRICA Di BAULI, VALIGERIA E A 
IN OGNI GENERE, DI LUSSO, PER TURISMO, PER | 
MERCIO; I PIÙ SOLIDI, I PIU PRATICI - VASI PER AR 
CORBE, VAGONCINI - RUOTE, INGRANAGG x 


ESPORTAZIONE 
IN TUTTO IL MONDO - CATALOGHI A_RICI 
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10] "i avi ni DIS è 
to delli Ss E ciò solo per la riscos- tetia di facilitazioni per la classe superiore, 
picca pi) ei biglietti. Ù più restrittive sono invece le disposizioni ri- 

de Seconda avoro non meno ‘ingarbi- guardanti la classe inferiore : itl Inghilterra 
Ele pi poi in sede di liquidazione. esistono in genere solo due classi, la distin- 
Re CAO venduto in Italia, zione in tre classi è riservata solo per 1 ser- 
quelle ene Ri deve liquidare a vizi con il continente. i (E 
loro Resi de | = ì prezzo afterenti ai Le ferrovie europee da molti atini hanno 
ea Sl, ma, siccome il giorno di liqui- per 1 trasporti di merci adottato un codice 
dazione non corrisponde a quello dell’incasso . comune di trasporti, che è conosciuto sotto 
e ira l’uno e l’altro giorno possono verificat- il nome di convenzione di Berna. Un progetto 
si differenze nel cambio, così le amministra- egualmente di convenzione internazionale, 
zioni sono soggette a perdite o a guadagni. con norme comuni per i trasporti di viaggia- 
Quanto si è scritto finora basterà per dare tori e bagagli, è stato approvato prima de 
un'idea al lettore della difficoltà e complessi- guerra dalle principali amministrazioni euro 
tà che presentano attualmente i servizi di- pee, ma non ha mai ricevuto sanzione: €p- 
retti per le amministrazioni ferroviarie, della pure sembra che un regolamento internazio- 
spesa relativa che essi importano e della ne- nale di quel genere, escludendo da esso la 
cessità che ne deriva di limitarli «a quelli parte riguardante i danni alle persone, do- 
strettamente indispensabili e ciò fin tanto che vrebbe presentare maggiore facilità ad essere 
durerà l’anormalità della situazione. . eondotto in porto, per la pre Spia 
n° ;ffi N A . dei rapporti, in confronto di quelli conside 
Un’altra difficoltà: il caos dei regolamenti. rati SERA convebzione già persa) per le 
Un’altra ragione della difficoltà dei servizi merci. Secondo informazioni degli ambienti 
diretti, indipendenti però dalla situazione at-  ferroviari,. pare però che un comitato inter- 
tuale, e che invano finora si è cercato di su- . nazionale, una delle tante filiazioni del Con- | 
perare, è la differenza di norme di trasporto gresso della Pace, si stia occupando di darci ai 
che vigono sulle ferrovie dei vati stati in una convenzione internazionale completa, ri 
materia specialmente di validità, di fermate guardante tanto î trasporti di persone quanto 
intermedie e di trasporto di ragazzi. Un ra quelli di cose: speriamo di non dover atten- 
gazzo, per citare un esempio, è trasportato a dere ancora molti anni prima di vedere g i 
metà prezzo: in Francia dai 3 ai 7 anni, in. effetti delle lodevoli intenzioni di codesto Co- 
Svizzera dai 4 ai 10, in Inghilterra dai 4 ai mitato. ata 
12 e così via. Intanto, siccome siamo soliti a parlare ma- 

Pare impossibile che le varie amministra- .le di noi stessi, è bene ricordare che qualche 
zioni non siano arrivate finora a mettersi cosa di buono modestamente € silenziosamen- 
d’accordo per stabilire, almeno per i servizi te — forse troppo — hanno già fatto le! 
diretti, norme comuni, sicchè in fondo il rovie italiane: un decreto reale dell’: 

vantaggio dell’acquisto del biglietto diret- scorso, autorizza le nostre ferrovie ad. 
to debba limitarsi unicamente al pagamerito dere, per i servizi internazionali, il 

immediato del prezzo di trasporto. Il viag- to gratuito dei ragazzi fino ai 4 
giatore, ad ogni passaggio di frontiera deve a metà prezzo fino ai 10, ed amp: 
Stare ben attento di leggere le norme ripor-  per.i servizi internazionali, le norm 
tate sui tagliandi dei biglietti o riassunti teria di validità e di fermate in! 
nella parte interna della copertina per non Di queste modalità si sono v: 
incorrere in irregolarità !. A questo riguardo gono le nostre ferrovie ‘a seco 
sia detto a nostra lode che, sempre quando il > genze particolari di ciascun serv 
viaggio nel nostro territorio si effettua sotto in modo che venga evitato, per 
il regime della tariffa differenziale, le prescri- sibile al viaggiatore, passando 
zioni in materia di fermate e di validità sono . di trovare sensibili differ 
abbastanza liberali. In genere le prescrizioni condizioni di trasporto e. 
più restrittive riguardano percorsi francesij vie estere. Le disposi 
le più liberali sono quelle riguardanti i per- no a questo riguardi 

corsi svizzeri e germanici. Per le ferrovie in- azione alle nostr 
glesi si ha l’abitudine di abbondare in ma- AL 


Anche quest'anno l'Ente Nazionale per le Industrie l'a 
Turistiche col concorso dell'Opera Nazionale Combat. 
tenti, della Associazione Italiana Albergatori, del Co. 
mune e delia Camera di Commercio di Roma, ha aper 


to în quella città una Scuola Pratica dell’Albergatore. 
nella quale sarà impartito l'insegnamento della lingua 
italiana e francese, tecnica alberghiera e contabilità” di 
albergo, trasporti, comunicazioni € geografia turistica, 

dattilografia. Le lezioni che si inizieranno il 1° febbr 
niranno con la fine di giugno. Gli ‘allievi saranm 
in vari alberghi di Roma in qualità di 

quivi presteranno servizio quotidiano in Qi 


a 
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indispensabili 
peruna 
razionale 
illuminazione 
delle 
automobili 


AUTOMOBILI 


SAID 


TORINO - CORSO PESCHIERA» 251 


Corso PESCHIERA, 251 — 


4 CILINDRI 6 CILINDRI 
TIPO 4B NORMALE TIPO 4B SPORT TIPO 6A NORMALE TIPO 6A SPORT Î 
Potenza tassabile - Potenza tassabile Potenza tassabile HP 23 ; 
HP 19 Freni sulle ruote anteriori | 
Velocità 90 km./ora Velocità 105 Km./ora Velocità 95 Km,/ora Velocità 110 Km./ora 


MOTORI CON VALVOLE IN TESTA 
PNEUMATICI DUNLOP CORD 765 X #05 


BETONIERE: E FRANGIPIETI 

*--:IMPASTATRICI BETONIERA g 1) o eee AMINPE î 

ARGANI-ELEVATORI Dir, VAGL.LAVAT. 
MATTONIERE. 


BLOCCHIERE ecc. 
MACCHI SERALE 
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Gli autoveicoli in Gran Bretagna e negli Sta- 
ti Uniti. 


In un recente discorso all’Istituto dei Tra- 
sporti, Sir Henry Maybury, Direttore delle 
strade, Ministero dei Trasporti, ha citato al- 
cuni dati statistici sulla circolazione degli 
autoveicoli in Gran Bretagna, comparati con 
quella degli Stati Uniti. 

Al 31 agosto 1921 erano state pagate in 
Gran Bretagna tasse per 870.782 autoveicoli; 
mentre negli Stati Uniti al 31 dicembre 1921 
erano state emesse licenze di circolazione per 
10.448.632 autoveicoli. 


L’automobile a due ruote. 


Fra i numerosi tentativi per creare un ti- 
po di motocicletta più comoda, o per riunire 
in una sola macchina la leggerezza della mo- 
tocicletta e la comodità dell’automobile, è 
notevole un tipo, di cui diamo la figura, co- 
struito da una Casa straniera. 

La caratteristica fondamentale, alla quale 
sono da ascriversi i successi che questo tipo 
avrebbe ottenuto consiste nel collocamento 
del motore sulla ruota anteriore. Il motore 
ha cinque cilindri di 52x60 mm. e gira con 
la ruota stessa, ma con una somma di giri 
molto superiore. È una nuova applicazione 
del motore di rotazione che è in uso per gli 
aeroplani. $ 

Ecco i principali dati della nuova macchi- 
na; Motore: Rotativo a 5 cilindri; cilindra- 
ta: 640 cme.; forza: 6,50 HP; consumo di 
olio: circa 1 terzo di litro per 100 km.; con- 
sumo di benzina : circa tre Jitri per 100 km.; 
peso: circa 125 kg.; velocità: da passo di 
uomo a 90 km. all’ora. 


L'AUTOMOBILE A DUE RUOTE. 


Il Salone di New York. I 


Il Salone dell’ Automobile di New York, 
inaugurato il 6 gennaio nel Great Central I 
Palace, ha ottenuto pieno successo con il con- | 
corso di molte Case costruttrici dei due con- 
tinenti. Una larga influenza della tecnica eu- 
ropea facilmente si riscontrò sugli chassis 
americani; così le valvole in testa, 1 motori 
a regime elevato e i freni sulle ruote ante- 
riori largamente figurano nel Salone di que- 
st’anno, mentre nessuna di queste applica- 
zioni, non più nuove in Europa, appariva al- 
l’Esposizione dell’anno scorso. — 

La produzione italiana è convenientemente 
rappresentata dagli ultimi modelli della Fiat, 
che delle fabbriche europee è fra le più fa- 
vorite dal pubblico americano. Anche le Ca- 
se costruttrici francesi attraggono l’atten- 
zione dei visitatori. Fra Île curiosità di mag- 
gior rilievo vi è uno chàssis costruito dalla 
Cleveland, tutto in alluminio, compresi gli 
assali, l’albero a gomiti e le sfere, il di cui | 
peso raggiunge appena 420 chili, Anche le 
Rolls-Royce, costruite in America, sono espo- 
ste al Salone, ma fra le Case americane il 
maggior interesse è forse suscitato dalle mar- 
che del gruppo della General Motors. 


FORM 
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Notizie varie. 


Una motoaviette italiana, +— 
centemente costruita a Torino @ 
viette. Trattasi d’un piccolo 1 
quale verranno esperimentai 
motocicletta modificati per 
zione. L’aeroplano servirà 
a vela, Ro 

Servizio aereo fra VE, 
La Direzione Generale 


rispondenze per v 
Golfo Persico, per. 
han e Meskod. 

Dispositivo f 
Uniti d’Ameri( 
roplani sta 


e) Ò ; n 11 
si: RL A & LR VIE D'ITALIA 
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Sizi a potenza di 1600 HP. Tale mo 
Posizione Perfettamente orizzontale. In que- una pote di conservare la sua POtEL ; 


n x , capace Sata 
apparecchio può atterrare sul- alle tip quote. 7a amp 
erba alta e folta n > li sun 

AI > ; ; > con ali estensibil 

nn, rvizio aereo Londra-Colonia. Questa IMA grandissima che a mE 
sa poco tempo inaugurata si sta after- co lo scarto della velo ùun 
inno CON crescente sucesso. Le 15 ore di quali può rendersi ge n: 


ste condizioni }° 
e praterie dall 
l'importanza di 
parecchio ae 


TRES ‘ o Or 1} zi coi tà. pD 
no, Son # eo cavi PAULO lo DE pont è l'estensione a volontà debile dr 
> Sono ridotte, per via d’aria a 4 ore e 1 9“ ala. Recentemente in Jj la pt 


ghezza dell’ ghil lun 


mezzo, compres 


colazione, Il ERA RR è stato costruito ni degree sa: 
Onla-in aeroplano costa 5 sterline e ro svel- tà delle Sl R aeroplatd dopo CS SPatire! 
linì; quello d'andata e ritorno 10 sterline. piacere. Îl’ora ha ridotto la 8 et vo tà 
astistanza è di 350 miglia. Per il servizio 170 SR ‘cessivamente a 20 ict velocitghi 
Postale, in aggiunta alla affrancatura ordi- 60 Km. € data L’'allungamento “all Ota pri 
naria, la sopratassa sarà di 2 pence per on- ma di SI ta Senta pis l’a cOn 
cia. La posta aerea accettata a Londra fino mento delle all & ; O Tichiedag 


î ; è i ;‘v di 6 secondi. 
e 9 antimeridiane, arriva a Colonia alle non più di 1olti Me ta 
15-30 dello stèsso giorno. La distribuzione Grandi aeroplani mete - — Dopo ; 


ì È ; ; +__2 PO 
Avviene nel pomeriggio e alla sera. ni risultati veni dalle Sr aero; hi 
Catapulta per la partenza degli aeroplani che interamente € , n Inghi] | 


si vuol dar maggior sviluppo a’ tale ger 


senza motore. — All’Aer i Croydon i È 
All’Aerodromo di Croy di costruzione. In un grosso aPParecchis. 


sono stati fatti esperimenti con una catapul- IR ande >. 1 
ta per la partenza di aeroplani senza motore. grande raggio d ODE wi o parmi 
Un piccolo monoplano fu lanciato in aria ad to il 10 % jin peso T1Sp costruzj 
una altezza di 15 piedi. I’esperimento ha in legno. I più 
avuto buon esito e verrà ripetuto perfezio- Nuovi apparecchi commerciali. — È în 
Nando il sistema di lancio. struzione un nuovo tipo inglese di appa 
Il più grande motore d’aviazione. — Si sta chio commerciale che potrà volare Usang 
solo il 10 % della sua potenza. Esso tragnt 
terà 18 persone € il bagaglio ed avrà Sn 


aeroplani a 1 cilindri, capace di sviluppare 


APPARECCHI L 3 3 
FOTOGRAFICI SA IIIA 
con obbiettivi ZEISS ‘ 


VENDITA PRESSO TUTTI GLI OTTICI E NEGOZIANTI DI MATERIALE FOTOGRAFICO 


RAPPRESENTANTE E CONCESSIONARIO ESCLUSIVO PER L'ITALIA } 
ERMEN MAZZA - MILANO (36) - Via Villoresi, 15 } 
IE rATNTRIG LISTINO ILLUSTRATO FRANCO A RICHIESTA Be 


\ 


- MILANO . 
SEDE: PIAZZALE STAZ. CENTRALE, 3 = (TEL 


Macchine Minerarie, Edili 


Motori a olio pesante (sen 
DA 2 A.80 HP. 

AGRICOLTURA - INDUSTRIA = 

CI Mr 

FRANTUMATORI A MASCELLE, F 
SPORTABILI - MULINI A CILI NDRI 
- BATTIPALI - ARGANI - COMI 
E MARTELLI 


MOTO 


ARIEL 


1&2CIL. 
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bellissima cabina passeggeri con installazio- 
ne per la luce, il riscaldamento, la radiote- 
lefonia, la toilette. Dovrebbe essere posto in 
servizio sulla Parigi-Londra nella prossima 
estate. 


TURISMO 


La Casa del Turismo di Chambéry. 
Un italiano di ] 


arghe vedute, savoiardo per 
elezione, al qu È 


quale la Savoia già deve il su- 
perbo servizio autumobilistico delle Malles 
de France che nella passata stagione turi- 
Stica solcò con i suoi torpedoni Fiat tutte le 
Strade della Savoia, trasportando migliaia di 
viaggiatori, spingendoli fino a Torino, il ba- 
tone Lalia Paternostro lanciò l’idea di una 
casa centrale del turismo a Chambéry. L'idea 
geniale trovò favorevole terreno e si svilup- 
pò rigogliosa. 

Un vasto fabbricato fu acquistato ed oggi 
fervono i lavori di adattamento. In esso 
Chambéry raccoglierà gli Uffici della sua 
« Pro loco » (Sindacato di Iniziativa), un Uf- 
ficio della P. L. M.; quelli delle Malles de 
France automobilistiche; dell’Agenzia Havas 
e della Savoie Publicité; quelli delle vetture 
a letto ed un Ufficio di cambio-valute. Com. 
prenderà pure un bar-gelateria ; un ristorante 
all’italiana; sale di riposo e di lettura; bot- 
teghe di specialità savoiarde e di prodotti 


Eleganti nella forma, sono un vero ornamento per l’auto. Essi danno 
la più perfetta illuminazione possibile. La loro sorgente luminosa viene 
utilizzata completamente mediante uno specchio parabolico di cris‘allo, 
otticamente insuperabi!e, che dà un cono luminoso efficace anche a 
gran distanza. Inoltre i vetri di chiusura speciali procurano la neces- 
saria espansione laterale, rendendo superflue le lampade da curve. Un 
auto provvisto dei Fari ZEISS può essere manovrato con sicurezza a 
grande velocità anche di notte. Tutti i Fari Zeiss sono provvisti di un 
dispositivo ingegnoso, manovrabile dal sedile del guidatore, e percià 


attraversando una città, possono essere subito 


oscurati 


CATALOGO ILLUSTRATO “AUTO 154, GRAT 


Rappresentante per l'Italia e Colonie 


GECRG LEHMANN - MILANO (11) - Via L 


delle. piccole industrie locali : profumerie, 
fiori, cartoline illustrate; servizio di parrue- 
chiere, ecc. Vi sarà un’esposizione permanen- 
te degli Artisti Savoiardi, un chiosco per 
concerti, un’orchestra stabile e gratuitamen- 
te saranno visibili guide ed orari, bollettini 
speciali e meteorologici ed apposito personale 
darà le più complete informazioni turistiche. 

E mentre ferve il lavoro di arredamento 
della Maison du- Tourisme, i promotori si 
preoccupano di migliorare le relaziom tun- 
stiche fra Francia e Italia. In un viaggio del 
settembre passato le Malles de France por- 
tarono a Torino una larga rappresentanza 
della stampa di Savoia. Nella visita furono 
aperte trattative dall'Ufficio di Viaggio e Tu- 
rismo dell’ENIT e della «Pro Piemonte» che 
lo rappresenta, per una migliore intesa fra 
le regioni confinanti ed un miglioramento 
delle facilitazioni di viaggio. Ora i frutti so- 
no prossimi a maturanza. 

Il 18 maggio prossimo sarà iniziato il ser- 
vizio automobilistico Aix-les-Bains-Chambé- 
ry-Torino, che stabilirà relazioni settimanali 


più intime fra le regioni finitime e sorelle. 


Le vetture ripartiranno da Torino per Cham- 
béry ed Aix-les-Bains il 2r maggio, e così 
di seguito, tutti i venerdì dalla Francia ed i 
lunedì da Torino, alle ore 8, e fino al settem- 
bre venturo. 


Le vetture, partenti dalla sede dell’Agen- 
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na Generale delle Malles de France di ATN 
Teo Sosta a Chambèrv, alla Maison du 
OUrisme, e scalo a Torîino presso l'Ufficio 
sE! e Turismo dell’ENIT ìn piazza Ps 
“i >, Conde muoveranno in partenza per 1 
Viaggi dì ritorno. 


La tassa a favore dell’ENIT difesa dagli al- 
bergatori tedeschi. 

Un articolo dì fondo della Rivista Das 
Hotel (S-XII-1922), organo della Associazione 
degli albergatori tedeschi, vontiene un’inte 
Tessante difesa dì quella tassa turistica, a 
vantaggio dell'ENIT, che glì albergatori no 
Strì hanno tanto avversato, Scrive la Rivista : 
< Agli albergatori tedeschi nella loro giusta 
Otta contro glì strangolatorii effetti della tas- 
Sa alberghiera, che viene esatta tanto dallo 
Stato come daì Comuni, si risponde sovente 
Citando le tasse corrispondenti d’Italia e di 

tTancia. Sì argomenta cioè che nei predetti 
Paesì vengono applicate tasse simili, che ven- 
gono pagate senza nulla eccepire. Ma questo 
Paragone zoppica fortemente. Sulla legisla- 
zione francese nei riguardi delle tasse turi- 
Stiche abbiamo già informato i lettori, ed 
essi sanno che una certa parte del ricavato 
delle tasse viene usato in Francia allo scopo 
di favorire il concorso dei forestieri. Ciò si 
verifica pure in Italia, mentre in Germania 
nè lo Stato nè alcun Comune destina un solo 


C 


LE VIE D'ITALIA 


pi nnig delle colossali somme ticavat P 
tasse turistiche a favorire il concorso qa 
restieri o l'industria alberghiera, 

Non ci pare percio fuori di luo "I 
ai nostri lettori le più in 
sposizioni della legge sulla ta 
che vige 10 Italia; tanto più che attu 
in Germania ha preso piede un Movima, 
diretto a ridurre 1 gravami fiscali che SM 
no sui forestieri ad una misura compr 
sopportabile ». 


scere 


i db la Rivista, dopo aver tj rasi 
cuni articoli dello Statuto. dell ENTRO 
commenta : « Ciò che è più notevole iS 
l’intera tassa turistica. dell ENIT servi 
solo scopo di favorire il movimento 
restieri, o, con altre parole, offre ai visi 
stranieri vantaggi tangibili in corrispong 
za del denaro preso loro con le tasse, Qu E 
differenza enorme fra la tassa turistica Ù 
liana e le tasse tedesche ! i it 
« Altra notevole differenza sta nell’impa 
della tassa. Mentre essa oggi in Germapiati 
superato ogni misura è somiglia più h 
una tassa ad un cappio, la tassa italiana 
L’ENIT è contenuta in modestissimi 
e il forestiere non si accorge quasi 
e paga senza brontolare. Il forestiere 
in modo esatto, che egli deve Pagare 
tassa, poichè essa gli viene posta dava 
forma di bollo. Il legislatore tedesco. 


IL LUBRIFICANTE 


PER ECCELLENZA 


R. Gallian & C. - Basilea 


Agenzia Generale per l'Italia 
con Deposito 
MILANO (38) 

Viale Monza, 40 — Tel, 21-443 
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ha obbligato gli albergatori a conglobare la 
tassa turistica col prezzo della camera per- 
chè il viaggiatore non si accorga — per ca- 
rità! — fino a qual punto egli venga spo- 


gliato dallo Stato. Altra differenza ancora fra 
la tassa turistica italiana e Je tedesche consi- 
ste nel fatto che la tassa del 0,2 % che gli 
albergatori italiani esigono per l’ENIT (1), 
non viene calcolata anche sugli accessori, 
come riscaldamento, telefono, ecc., mentre in 
Germania tutti i servizi e tutti gli extra 
vengono tassati. Come se la tassa sul car- 
bone non fosse già balordamente alta e non 
lo fosse anche l'abbonamento al telefono! 

« È da notare infine che, accanto alla tassa 
turistica, in base alla legge N. 705 del 10 
giugno 1921, si deve pagare in Italia anche 
una tassa di lusso. Questa tassa di lusso di- 
stingue gli esercizi in diverse categorie. Per 
esempio per una camera del prezzo di L. 5, 
si pagano soli 5 centesimi di tassa di lusso; 
ed esistono nella vecchia Italia, come pure nel- 
le nuove Provincie, molti alberghi il prezzo 
delle cui camere rimane al di sotto di L. 5. 

« Come conclusione notiamo : la tassa del- 
l’ENIT viene ad avvantaggiare il movimen- 
to dei forestieri, e perciò anche l’industria 
alberghiera. Tanto la tassa di lusso come 
anche la tassa dell’ENIT rimangono per gra- 

(1) Il testo tedesco cade in errore affermando che la 


tassa dell’ENIT corrisponde al 2%; purtroppo tale er- 
rore abbiamo visto sovente ripetuto su Riviste italiane. 
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del prezzo di L. | 
tesimi. Invece in Germania 
del prezzo di L. 


tassa turistica, 
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TAR SS 


Olio sublime puro d'Oliva 


a Lit. 9.— al Kg. netto 


Merce franca stazione destino. 

Damigiana da Kg. 20-30-50 gratis. 

Pagamento contro assegno senza spese. 
Senza impegno 


Ai Soci del T.C.I. viene praticato lo. 
sconto del 2 9%. - Campioni a richiesta. 


Cercansi seri Agenti buoni produttori i 
oi 
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vezza molto indietro delle tasse tedesche. 
Per una cameta in alberghi di 2* categona 
5 si pagano ill Italia 5 cen- 
su una camera 
< fo marchi oro 4) SI paga 
il 10% allo Stato e il 15% al Comune i 
ossia un marco oro di tassa. 
Questo contro 5 centesimi, ossia 4 pfennig, 
in Italia ». ì 


Che ne pensano gli albergatori italiani, si- 


stematici oppositori dell’ENIT? L'istituzio- 


ne che in Italia essi vorrebbero sopprumere 


o snaturare viene citata ad esempio in Ger- 


mania e se ne auspica l'avvento! 


Tessere di autorizzazione per il transito Fran- 
cia-Italia. 


L’ENIT ci comunica che il Ministero degli 
Affari Esteri con recente disposizione ha de- 
liberato di estendere anche ai turisti prove- 
nienti da Nizza e che intendono recarsi in 
brevi gite sulla Riviera Italiana le facilita- 
zioni accordate ai turisti che dalla Svizzera 
si recario nella regione dei laghi. L’Ufficio 
Viaggio e Turismo di Nizza dell’ENIT è 
stato autorizzato a raccogliere le prenota- 
zioni ed a presentare — per il visto — al 
R. Consolato italiano le tessere di transito 
valevoli tre giorni che autorizzano il pas- 
saggio della frontiera ai turisti. La tassa per 
detto visto sarà di franchi 2. 


POSATE ALPACCA 
SERVIZI CAFFÈ : ALBERGHI $ — 
STOVIGLIE ALLUMINIO -- 8 
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18 DICEMBRE, Parigi Si rendono riote 
GG. PP. Automobilistici di Francia dai 
gersi sul Circuito di Tours, 1923 da 
DiceMBrRE, Napoli Aldo Nadi, in uf i 
fioretto, batte il maestro Ugo Pisanelli ‘match 
Dicempre, Milano Erminio Spalla ori a 


è vini 46 
punti, in un « match » di 15 rounds, del prcitora 


glese will = boxeny di 
3 DicemBre, Roma Una Commissione d 
di tecnici e di sportivi, presieduta dal pai 
D Il1 Bertarelli, presidente del È Cia su 
a 1 è n kj Ministro delle Finanze, al quale es 
vare dicembre al 10 gennaio. Ministro, delle e resa Gin benzina Done dai 
ICEMBRE, Berlino Il ciclista italiano Rizzetto vin ae DiceMBre, Novi Ligure. — La « Nazionale 
P, la gara individuale a punti nell'ora, allo Sport 3 battendo la squadra novese, in allenamen{ 
14 D alast di Berlino pone la sua candidatura alla vittoria 0’, 
4 Drcamsre, Borgomanero Sulla provinciale Borgo Germania Contrà 
manero-Romagnano il motociclista Nino Vanoni sta ‘ È 
bilisce il 


25 DicemBre, Roma. — La VIII Coppa gi 


nuovo « record » italiano del km. lanciato 


nuoto è vinta da Omero Chiesa (150 mi i 
con moto di cme. in 26” 1/ro (media oraria di se DICEMBRE, Roma. — S. M. il Re riceve, a vi 
.” 31) i Pr irciatore olimpionico Ugo Frica | 
r DicemBre Gardone Riviera Il concorso automobi ni vi? a izi di marcia VA di So ero, ila 
listico di regolarità III Coppa del Garda, da Milano faGgisità SaR] SOVrario è le 
sa Tardone, è vinto dal « gentleman » Vittorio Rosa, n 6 Dicasrne - I «matches» internazionali 
Sole Danica ne, in classifica generale, da Pic- x voli giuocati de te CADI d’ Italia dalle 
+ E 3 » calcistiche contro a erriti 
17 Dicemare, Milano. — Ha termine, dopo tre laboriose MICI: po l'ottimo grado di forme int 
pedi il Congresso Nazionale dei Delegati del Moto TELIT) Hlers italiani ma dei 
Club d’Italia. Tra le decisioni più imp ITA IN :]- oot-ba x alie È ! 
AIA, É più importanti è que x : 7 — Sullo strad 
la del ripristino dei campionati su strada in una 27 DicemBrE, Milano. —. ci ì VIE Sesto-Monza 7 
serie di provi vivai campione ciclista Piralla stabilisce il «record, 
17 DICEMBRE, Milano, Sulla ex Piazza d'Armi, alla liano del POI Lancalo DODO ate A Tmotore 
Presenza di S. A. R. il Conte di Torino, viene posta 52” 1/10 a "OGIERTA el L’aviat 
la prima pietra del Palazzo dell’Automobilismo € 28 DICEMBRE, vesto Cade. lena ore San 
Sport saleva, sullo specchio d’acqua tra Arona e Sésto AS 
17 DICEMBRE, Trieste. — Il I Criterium Invernale Motoci- lende, a bordo di tt A ROVOlIO Italiano! ha ‘sta 
clistico è vinto dal triestino Tuigi Gregoris, (180 lito iù « record a GINONLO sarà SE per idrovola o 
chilometri del percorso in 2 36° 10” 2/5 alla media in 12? 19/20 (media AIA A DIova più veloni 
di km. 69,0r0). ù n Passaleva raggiunse la media di 281,250, ce 
18 DIceMBRE, Milano. — Ia Comimissione Sportiva del- 29 DICEMBRE, Mano n La pa serie. di incon 
, ; ri : » è a ‘ s Ila è D 
ai C. I. si raduna a Milano per la compilazione tri per la conquista della Coppa Alignani a 
de 


calendario delle manifestazioni 1923 e nata dalla finale tra le squadre di basket-ball d 


Cartoline illustrate ._BR 


UNNER 


SÌ x CA 
sii 9 le preferite | G 


erre ce e e e E I IO I ON IZ O ZI ROLE ID O CEN NI O N FU VI N RC O RD O I N O e n 
Società Anonima 


nali === 


f 


MILANO (17) 


Via Vincenzo Monti, 21 TURETTI LATTE. 
se e ce e a e E I III II INI IO II IT TE NT) I I ON I I I I DI I I I I 
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l'Internazionale e dell’Assì. L'Internazionale guada- d’Italia; Giro del Veneto; Milano Modena; o de 
gna l'ambito trofeo per 24 a 19 la Toscana; « XX Settembre » 


xx DiceMBRE, Parigi Il campione di boxe di Francia 

r medio-massimi) Nilles, batte ai punti il bo- 
xeur americano Moran 

r GENNAIO, Milano L'incontro tra la 


ionale di foot-ball italiana e quella germanica ter- : : : , iodo delle neb- 
mit n la vittoria dei nostrì calciatori per » AI intenso ritmo proprio nel perio 


1 GAI, Modena, — Il torneo calcistico indetto dal bie e delle piogge. 
odena 


L'attività sportiva che, solo pochi anni ad- 
dietro, languiva nei mesi invernali, pare in- 
squadra na- vece — da qualche tempo — avvivata da più 


nti Vea della Coppa d’Oro è vinto Lo sport di stagione è, Ta Corali Si 
: Gennato, Pola. — Il IMI Giro Notturno Podistico di Stituito dal foot-ball. Qualche Mito Di 

AA segna la A di Ernesto Tercovich (6500 squadre partecipa al campionati, o ue 

metri im 21° 1° 3/< dI O 6 . TE adi È n 

* 4 ò ‘ ‘ de i » le rima di queste 
4 Genna, Parigi. — La Fed. Int. Aeronautica omolo. langhi delle 5 divisioni: la p ] 


ga il «record» del mondo di velocità stabilito da comprende i grandi squadroni, nel quali si 


SAVEEZO americano Mitchell il 18 ottobre 1922 a . fa del professionismo più o meno larvato; 
Ì t Cleneus nel Michigan (km. alla media di l’ultima. invece, le piccole squadre dei mo- 
361,2S0) I II ANTI na DI = 
GennAIO, Parigi. — Giunge notizia che a Biskra (Ma. desti centri provinciali in cui, però, la fiam 
rocco 1 aviatore tenente Thoret ha battuto ogni ma della fede sportiva arde con impareggia- 
«record » del volo a vela e del volo librato a bordo : : Di 
di i apparecchio con motore, rèstando in aria 7 bile intensità. : s 3 
ore, dopo avere spento il motore. Ma gli sguardi delle grandi folle SOLO 
SERI O, DITO S I Aldo rimni, i volti tutti alle vicende del, campionato di 
augura a Mila: a *sposizione Internazionale ne ceiie H 2 iù squa- 
Ciclo-Motociclistica. Nello stesso giorno S. E. Finzi I Divisione che accoglie le 36 piu forti 3: 
visita la sede del T. C I., dove gli viene offerta la dre d Italia, divise in 3 gironi. n 
rr Rea. Soci, e DRLEECipa ai MOR per Dopo le partite di domenica 7 gennaio le 
assegnazione de ’remio Costamagna, che at- dg ji: È 
tribuito a Felice Nazzaro. Il ministro sportivo as- classifiche erano le seguenti : 


Pa 


siste anche a riunioni aviatorie. Girone A: Sampierdarena punti 15; Pisa 
&7 GENNAIO, Genova. — Nello storico Palazzo S. Gior- p. 14 (con due partite giocate in meno); To- 
gio sì svolge il XLVIII Congresso dell’Unione Ve- 


locipedistita Italiani. rino 13; Internazionale 7; Petrarca 6; U. S. 
7 GENNAIO, Nizza. — Il cavallo italiano Miodraz vince Torinese 6; Mantova 9) Speranza 9: 
il Premio Gelsomini (m. 3000 - 7000 fr.). Girone B: Genoa 17; Bologna 15; Legna- 
10 creati conca — IN C. D. dell’ U. V. I. stabilisce no 13; Iuventus 10; U. S. Cremonese, Der- 
che agli effetti del campionato ciclistico italiano su Ti : - Riv. È 
strada 1923 siano valevoli le seguenti prove: Milano- thona, Milan 9; Modena 8; Rivarolese e Spe 


S. Remo; Milano-Torino; Giro di Romagna; Giro zia 5; Esperia 4; Udinese 2. 
“AC 


O 
ani CmO <. \sccinine e AE 
NOVEMBRE- APRILE} 


Der 


i 


GRANDIOSO PARCO — TENNIS PRIVATO DELL'HOTEL 
— APPARTAMENTI CON BAGNO — BAR — CONCERTI — 


SEGMENTI - PIS1 
QUALSIASI MISURA SEMPRE PR 
AGENZIA GENERALE VENDITA PEF 
i CORTE & COSSO - T 


a, 
Lf 
L 
fi 


GAZ IN OGNI LUOGO 


con apparecchi utilizzanti benzina comune . 
utili ai privati, professionisti e industriali di ogni categoria 
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a RIVISTA MENSILE DE 
Girone ( Padova (con unn partita (gioca 
dn meno) t4; Alessandria, Spal, Livorno 


4; Novara 10 Doria 8; U, S. Milanese e 
se 7; Savona e l S. Novese 6; 
è 4} Brescia 

Il Campionato ha 
natalizie e di Capodanno, 
SO di essa non ci 
“Matches » 


subìto, durante le feste 
una sosta. Nel cor- 
svolti soltanto i soliti 
amichevoli tra squadre nostre e 


sono 


Squadre Straniere, sibbene anche il grande 
Incontro tra la «na ionale » italiana e quel 
a germanica 

«A partita giocata a Milano, sul campo 
del Milan, ber Capodanno, davanti a una 
folla immensa, ha segnato una netta vitto 
ta dei calciatori italiani per 3 a r. 
E a proposito di affermazioni della «na- 
zionale » italiana sarà bene ricordare che 
Sssa non subisce Più sconfitte dal 1920. In 


quell’anno, nel 
versa, 


cotso alle Olimpiadi d’An- 
l’« undici » nazionale batteva le squa- 
dre di Norvegia e d’Egitto, ma veniva a sua 
volta battuto da quelle di Francia e di Spa- 
gna. Da allora, tipetiamo, non più uno scac- 
co dei nostri colori come appare da questo 
Stato di servizio dei calciatori azzutri : 
20-2-1921 (Marsiglia) Italia b. Francia 2-1; 
9-3-1921 (Milano) Italia b. Svizzera 2-1} 5-5- 
1921 (Anversa) Italia b. Belgio 3-2; 8-5-1921 
(Amsterdam) Italia e Olanda 2-2; 7-II-1921 
(Ginevra) Italia e Svizzera 1-1; 15-1-1922 (Mi- 
lano) Italia e Austria 3-3; 26-2-1922 (Torino) 
Italia e Cecoslovacchia I-1; 21-5-1922 (Mila- 


\.E VIE D'ITALIA 
o) Italia b, Belgio 4-2; 3 12-1922 Bo] 4 
Ti ii 1 e Svizzera 2 1-1-1923 (Milano) TERNI 
b. Germania 3-1. dè alia 
| ll e boxe, insieme ; 
Mentre foot-ball Re alla 
ma è agli sports del ghiaccio è della “cher, 


lividono i favori degli « sportsmen » milit è 
ti oli sports tivi vivono 11 uesto } tan! ì 
tti verso le discussioni dei CONgresg %o 


Prini 3 1, 
Le più importanti riunioni naziona]j di 


levati dei vari clubs, tenutesi tra dicemp_& 
gennaio sono state quelle della Commiggil® 
sportiva dell'A. Gi I.; del Moto Club dI 
lia; e dell’ Unione, Velocipedistica Italia Ù 
Le prime due ritttioni hanno avuto Itogpe 
Milano, la terza a Genova, dir a 

Crediamo di non essere tacciati d'ottim; 
smo se affermiamo che quest anno nej coll 
eressi il tono della discussione è stato pi 
elevato, i lavori sono proceduti con mag 
te ordine . € speditezza, 1 risultati tangi il 
sono apparsi assal superiori a quellj otte, 
nuti nel passato. i ‘ 

Nei riguardi degli enti che sovrain di 
no all’attività sportiva dell'automobile e del. 
la motocicletta è da rilevare il fatto che essi 


si son visti sottoporre, per la relativa appro. 
vazione e inclusione nel calendario, un nu 
ro di prove assolutamente..., 1mpressiona 

Questo fatto dimostra il « crescendo f 
gnifico degli sports meccanici che, iniziato 
si nell'immediato dopoguerra, continua È 
moto accelerato; ma dimostra 


nte, È 


(dra celebre marca contrassegna 


1 prodotti veri 


‘GRAMMOFONO" 


noti in tutto il mondo per la loro 
perfezione; esigetela su ogni stru- 
mento e disco. 


Società Nazionale del “Grammofono” 


Milano - Galleria Vitt. Em., 39 
Roma. - Via Tritone, 89 
Torino - Via Pietro Micca, | 


—_— Gratis ricchi cataloghi e listini mensili 


8, 


wi 


INTR/; 


(ITALIA ) 


Cappelli e Feltri 
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cessità che, con OPOLE restrizioni, si pon- 

limite all’attività organizzativa dei 
singoli clubs onde non accada che anzi- 
chè coll’incoraggiare il progresso e lo svi- 
luppo meccanico le prove di sport fini- 
scano col creare condizioni di maggiore dif- 
ficoltà a quel progresso e a quello sviluppo. 


ca un 


Il fatto saliente del mese scorso è a parer 
nostro, costituito dall’eccezionale performan- 
e compiuta a Sesto Calende, sopra un idrovo- 
lante « S 15 », da Sandro Passaleva. 

I na più esatta interpretazione del regola- 
mento dei « records » internazionali fa ascen- 
dere la media ottenuta da Passaleva. e re- 
golarmente registrata dai cronometristi uffi- 
ciali, a km. 281,250 orari! 

Questo superbo «record» mondiale sembra 
debba dischiudere un’èra nuova di operoso 5 
stolgorante progresso per l’aviazione italia. 
na, tanto più che esso non rimane in fatto 
isolato ma s’inquadra in tutta una serie di 
atti e di manifestazioni, in virtù dei quali l’a- 
la d’Italia sicuramente spera la sua riscossa. 
Importantissima a giusto riguardo l’istitu- 
zione del Commissariato dell’Aviazione. as- 
sunto direttamente da S. E. Mussolini che 
avrà con sè l’on. Finzi. 

Guidata da tali uomini l’aviazione italia- 
na non mancherà di conseguîre quel primato 
che — per genialità di tecnici e audacia di 
piloti — bene.ad essa compete. 


AMMORTIZZATORI GANDOLFO 


In una camera della canonica della chiesa | 
di S. Angiolo Vico l'Abate sulla cima di un | 
colle a pochi km. da Firenze è una Madonna 
col Bambino, tavola di evidente fattura dî 
Ambrogio Lorenzetti e con la data 1319, che 
Giacomo De Nicola illustra nel Bollettino 
d’Arte del Ministero della P. I., agosto 1922. 
La più antica opera prima conosciuta di 
Ambrpgio è del 1331 (affreschi in S. France- 
sco a Siena); questa dei dintorhi di Firenze 
(che potrebbe testimoniare un ignorato so0g- 
giorno dell’artista senese sulla riva dell’At- 
no) è dunque la più antica opera datata di 
lui e riapre la questione se egli fu veramen- 
te, come si crede, minore di anni del fratello 
Pietro. E non può essere nemmeno la primu 
opera rivelandosi per solidità e monumen- 
talità di forme il capolavoro del pittore se- 
nese. Sì che, superato l’ostacolo dell’età si 
può logicamente supporre che da Ambrogio 
e non da Pietro derivi l’impronta dei caratte- 
ri che i due fratelli ebbero in comune. Ro- 
vesciati perciò i rapporti tra questi, com- 


per automobili: 


ALFA ROMEO - ANSALDO - AUREA - BIANCHI - CEIRANO - 
CHIRIBIRI - CITROEN - DIATTO - FIAT - ISOTTA FRASCHINI - 
ITALA - NAZZARO - OM - SCAT-- SPA, ecc. 


Si fabbricano in serie per ogni tipo di autovettura con attacchi 
speciali di rapidissima applicazione ad ogni chassis. 
Con gli AMMORTIZZATORI GANDOLFO ogni peggior strada diventa una | 
pista perfetta. Economia massima di pneumatici e di logorìo dell'automobile. 
MODELLI SPECIALI PER SIDE-CARS En È 
NOVITÀ: Modello 1923 per autovetture di grande p 1 


Agente esclusivo per l’Italia e l’ Estero 
MARIO SIMMA - Via Pastrengo, 13 - TO 
ACCESSORI PER AUTO - MOTO - CICLO I 


In vendita presso î principali Garages e Rivenditoi i 


SLA RIVISTA FILATELICA 


(Salita S. Caterina 6-3 - vi 

la migliore Rivista del genere che sì pubbl 
Abbonamento Annuo L.15 - 

Pei vostri acquisti, per le vostre vendite, per 0, 
DITTA FRATELLI OLIVA - GENO / 


BICICLE 


La gran marca di mod: 
solidità. Le più perfette per il m 
zione. Manubrio a doppio freno 
Catena e ruota libera Coventry. 
& TEDESCHI. Completa di 
L. 675.—. 


SPERANDEO & 


bo 
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Prendiamo meglio l'alta stima che ebbero di 
d mbrogio i contemporanei, 

paio dei più singolari oggetti del Museo 
«elstorico di Roma è il Tlamachavattl, pa 
tola che in lingua nahoa significa « mantello 
Ticamato ». È infatti un mantello che sarebbe 
Stato eseguito nel 1534 e donato ad Axote- 
cati o Axotecalcocomit in, uno dei più valo 
TOSì capi della repubblica di Tlaxcala, alleata 
del Cortez contro il Messico nella guerra che 
distrusse questa città. Conservato dai discen- 
denti del capo, dopo tre secoli venne in mano 
di Carlo Maria Colina v Rubio vescovo di 
Puebla, che lo donò a Pio IX. Il mantello, 
lungo m. 1,82 e largo 1,62, è di stoffa simile 
ad arazzo, tessuta col pelo di una specie di 
cane-lupo indigeno detto coyotl, con orlo di 
piume di uccelli della regione con fiocchi di 
Seta. Il disegno è ispirato a motivi -di arte 
Spagnuola e alle forme dei fiori del paese e 
Tappresenta uomini, quadrupedi, uccelli, fio- 
n e inoltre l’aquila bicipite (della casa d’Au- 
Stria, perchè il mantello fu donato dai con- 
Quistatori in premio della fedeltà) e una ca- 
Setta con 4 punti bianchi, segno numerale 
degli antichi Messicani, che significa l’anno 
1534, data del lavoro. — Da articolo di G. V. 
Callegarì nella Rivista Italia e Messico, lu- 
glio-agosto 1922. 

Esposizione di lavori artistici regionali. 


Dal 5 al 12 marzo 1923 avrà luogo presso 


RIVISTA MENSILE DEL T. 


C. 1. — LE VIE D'ITALIA 


ne-vendita di lavori artistici regionali 
liani promossa dalla Associazione Patriotti. 
Femminile « Simul >». j 
All’esposizione sono accolti tutti li 

retti o lavori che rappresentino prodotti KI 
tistici caratteristici di una regione italiana 
(ceramiche, oggetti 1n metallo e legno, rien 
mi, merletti, arazzi, ecc.). Per maggiori chia. 
rimenti rivolgersi alla sede della Simul, Piay 
za Belgioioso, 2, Milano. 


ca 


TRA I LIBRI 


ALMANACCO ITALIANO 1923 di oltre 600 Pagine 
| - R. Bemporad Editore, Firenze +9 5,50 

L'Almanacco Bemporad, pubblicazione davi 
vero benemerita della cultura popolare, è al 
suo XXVIII anno di vita e si va atricchendg 
di utili ed interessanti rubriche, abilmente 
inquadrate da G. Fumagalli. Non è certo il 
caso di ricordare le più note fra queste, cd 
me quelle astronomiche, politiche, ammini 
strative, ecc. : segnaliamo però, come per noi 
particolarmente interessanti, un articolo di 
Nello Puccioni su « L’uomo fossile in Burot 
pa» e un ‘ampia indicazione de «I principa- 
li Stati indipendenti della terra e i princi. 
pali possessi autonomi nel 1922 >, che è do. 
vuto alla ben nota cura ed esperienza di L, 
F. De Magistris; è fra le più ampie e precise 


trattazioni del genere, assai «utile in questi 
momenti politicamente tanto agitati. | 4 


la Galleria Pesaro di Milano, una esposizio- 


POLARE 
SHINTA MARGHERITA 


LIGURE 


IMPERIAL PALACE HOTEL 


[Il ; SUL MARE 
|| GRANDE PARCO - GARAGE 


| VIAREGGIO. 


nersonones runsostosesene 


| IMPERIAL HOTEL 


FRA MARE E PINETA 


| Î 


Propr. Dir. 
Cav. Carlo Guindani 


si 


ci 
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NUOVI ISCRIZIONI R VARIAZIONI NELL'ELENCO DEI SO( 


Nuove iscrizioni e variazioni nell'elenco dei Soci del T.C.1. 


Socì nuovi dal 1° novembre al 31 dicembre 1922. 
(V. — Soel Vitalizi; Q. — Soci Quinquennali; A. — Soci Annuali). 


Italia, MASSA E CARRARA: V. fo; A. 36. VERONA: 1; A, 71 

ALESSANDRIA è Wi sr} Quai A or MESSINA: V. 13;0Q. 2; A, 22 VICENZA: 48 
ANCONA è: Viani Au us VS 9h MILANO? V. ; Q. 6; A. 597 ZARA: Viti A. 2 
à A: VOSSAVIO MODENA: V ; Colonie. 
ARI V. rt A, da NAPOLI LV Ai 1° VT BI AAS7 
ASCOLI PICRNÒ: V. 0: A. rr NOVARA: V CIRENAICA : JV LCAMIO 
AVELLINO: VW. a: À te S PADOVA : V day TRIPOL IT: ANIA! DE, 

RI: V. SALO PALERMO: V. 35; Q. EGEO: V 2; A. I 

ELLUNÒ: V. î6: A. at PARMA: V. 29; SOMALIA: V. 27 4 

ENEVENTO: V. 3} A. 4 PAVIA Vi. 20} ERITREA LV: 171, CARANO 

RGAMO i (V. SIA PERUGIA: V. : i STATO LIBERO DI FIUME: V 2; 
BOLOGNA : VW. na Al TR PESARO e URBINO: V. 16; A. 12 A. 13 
BRESCIA è Vi so; A. go. SIRRENDE: VARRONE Estero. 
CAGLIARI: Vi ro; Q. 1} : MSA : V. 11; A. 48 SIA: V. I; A. 1 
CALTANISETT AI D te x PORTO MAURIZIO: V. 20: A. 11 RURRRIOS N I° AVI 
CAMPOBASSO i Vi 2} AL ro,” POTENZA: VANE BELGIO: V. 1; Q. I. 
CASERTA V. 19; A. 36. RAVENNA I Volza; Al CECO SLOVACCHIA : A. I 
CATANIA: V. 11; A. 63 REGGIO CALABRIA: Vi 10; A. 9: DANIMARCA: V. 1. 
CAT PA REGGIO EMILIA: V. 33, A. 37 FRANCIA: V. 8; A. 13 
CHI qa RETE Q. 9; A. Arr, GERMANIA; Vr 
= ROVIGO : V. 10; A. 28 a Vino 5, 
ci SALERNO: V. 6; A. 30. Sa iano it 5 
C SASSARI: V., 7; Q. 1; A. 24 JUGOSLAVIA: V. 1} A, I. 
c SIENA: V, 10; Q. 1; A. 47. PRINC. DI MONACO: V. I. 

8; A. 44 SIRACUSA: VERO SUIIGI PAMET5: OLANDA: A. 1. 

FIRENZE V TREND SONDRIO : Von VAIO: ROMANIA: A. 1. 
FOGGIA: V. 8; A. 13, TERAMO.: V. 7; A. 43. SPAGNA: V. 3; Q. | 
FORLI: V. 11; A. 46. TORINO: V. 169; ha dI A. 454. SVIZZERA (Cant. ic): V. 10; A. 3. 
GENOVA: Vi 136; Qi 3; A. 303 TRAPANI: V. 6; SVIZZERA (altri Cant.): V. ar. 
GIRGENTI è Vi 3: A. ik © TREVISO: V. 24; d. si; A. 77 TURCHIA : V. 8. 
GROSSETO > V. 6: A. ic UDINE: V. 51; A. 79. UNGHERIA: V. 1. | 
LECCE © V. 8; A. 45. © VENEZIA: V. 66; Q. 1; 136. ARGENTINA: V. 54; Q. 1; A. 4 
LIVORNO: V. 22; A. 32. VENEZIA GIULIA:  V. 37} Q. 13 BRASILE: V. II; Q. 3; A. 2. 
ISOOCA.: Vi 12; A 027. A. 240. GILERVARITI 
MACERATA: V. 12; A. 21. VENEZIA. TRIDENTINA: V. 57; PERU? V. 2. 
MANTOVA: V. 16; A. 19. Q. 2; A. 148. REPUBLICA DOMENICANA: V. I 


7 


Pipa di lusso super igienica in radica 
Premiata con medaglia d'oro, d’argento è diploma 
d’onore alle Esposizioni di Torino e Savona 1922. 


Denicotizza il fumo, non bagna il tabacco, 
pratica ed elegante. — Ultima novità pef 
regalo. — In vendita nei migliori negozi. 


Chiedere listino illustrato alla Ditta © I È 


LUSUARDI & C. - TORINO, Corso San Wait 128 


PROMÉTHÉE 


ESPLOSIVO 


LI 

i 

i STABILE, POTENTE, SICURO. — DA 25 ANNI 
LARGAMENTE INTRODOTTO IN ITALIA E CO- 
LONIE. — SOSTITUISCE LA DINAMITE. — TRI- 

| PLICE FORZA DELLA POLVERE PIRICA A PARI 


‘ Amadeo & Giraldi 
Porto Maurizi 


AILIULILIBNANEBDINIALIXICRONKKBVAINRIRRKLNELInRALINAt 


Il migliore Olio. 


QUANTITATIVO. 
Non occorre deposito per riceverlo a 25 Cg. per volta. 


Viaggia come prodotto chimico anche a grande quelo, L 
500. ITAL. DELL' ESPLOSIVO PROMÉTHÉE ! 
Via XX Settemb. 29 - Telefono 13-28 è = 
i” XX Settemb. 29 - GENOVA - Dali AS 
MOTOCICLETTE 


EXCELSIOR - MA 


10H 2CIL. 
AGENTE GEN. MAX TURKHE 
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URUGUAY : Vis STATI UNITI: V. 106; A. 3 ale Vv. 2 
CANADA: v. 2 EGITTO: V. 47; Q. 1. 1022, 7: È 
Soci nuovi 1923 a tutto il 31 dicembre Ri; p 
Italia, MILANO: Q. 68; A. 1499 PV 
ALES È MODENA: 0. 3; A. 18 a grin 
SSANDRIA : 0. 4} A. 28% NAPOLI: O. 8: A, 457 STATO LIB. DI FIUME : Q. 1; A.33. 
AQUILA I; É 236 NOVARA: Q. 7; A. 550 REPUBBLICA DÈ MARINO? Aq 
ma Ri TO‘ PADOVA: Q. 7; 277 . 
AREZZO: A 120 I ERMO: Q A. 324 ALBANIA: A. 9. 
ASCOLI PICENO: Q. 1; A. 143 PARMA: 0. di A. 935 AUSTRIA: A. 2. 
AVELLINO: Q. 2; A. 63 PAVIA: Q. 3; A, 14I BELGIO: A. 1. 
BARI: Qt; A. 180 PERUGIA: Q. 3} A. 364. BULGARIA: Q. 2; A. 1 
BELLUNO: Q. 1; A, 129 PESARO e URBINO; Q. 1; A. 107 CECO SLOVACCHIA: A. 1 
BENEVENTO: O. 1: A. 45 PIACENZA : Q. 45 A. 90 DALMAZIA: A. 1 
BERGAMO: Q. 1; A. 19 PISA: Q. 1} A. 208 FRANCIA : Q. 4; A. 38. 
BOLOGNA : Q. 2; A. 561 PORTO MAURIZIO: Q. 7; A. 158 GERMANIA! À. 2. 
BRESCIA : Q. 4; A. 229 POTENZA : Q. 1; A. 72. GRAN BRETAGNA: Q. 2; A. 13 
CAGLIARI: Q. I; A. 2II RAVENNA: Q 5; A, 205 GRECIA : A. 1. a 
CALTANISSETTA : A. 46 REGGIO CALABRIA: A. 114 MALTA: A. 1. 
GAMPOBASSO : Q. 2; A. 01 REGGIO EMILIA : Q. 3; A. 298 OLANDA: A. 12. 
CASERTA : Q 2; A. 2 ROMA: Q. 16; A. 1466 POLONIA : A. I. 
CATANIA: Q. r; A. 22 ROVIGO : Q. 2; A. 135 PRINC. DI MONACO: A. s. 
CATANZARO: Q. 2; A. os. O: Q. 1} A. 140. ROMANIA: - 7. 
CHIETI : A. 108 1: O. 2; A. 106 SPAGNA: A. à 
COMO: Q. i0; A. SIENA : À. 145. SVEZIA: A. sa È 
A: Q 1; SIRACUSA: Q. 1} A. 63. SVIZZERA (Cant. Tic.) Q. 7; A. 4, 
CUNEO: vd Q qa SONDRIO: Q. 4; A. Ky SVI (RI Cant.) : Q. 2; A.t6, 
3 din TERAMO: Q. 2; A. 86 TURCHIA: A. 3. 
FERRARA: LO TORINO: Q. 22; A. 854 ARGENTINA : Q. 12; A. 64. 
ENZE: Q. 8; LRAPANI: Q. 1; A. 105. ASILE? 0. ri A. 72 
FOGGIA : (Q. 3: A. TERVISO AIA AE BRA 1. Q.rVASI7AI 
FORLI’: 0. 3; A > TRE CILE: A. 9. s) 
coni Ss» d È UDINE: Q. 2;.A. 380. PERU: A. 3 
GENOVA : Q. 29; A. r200 VENEZIA: Q. 12; A. 606. COLUMBIA SLA 
GIRGENTI : A. 4r, VENEZIA GIULIA: Q. 17; A. 968 URUGUAY: GI FARAL TE 
GROSSETO: Q. 1; A. or VENEZIA TRIDENT. : Q. 5; A. 434 7 De 
LECCE: Q. 2; A. 163; VERONA: Q.. 5; A. 283. CANADA’: A. 2. 
LIVORNO: O. 3; A. 176. / : Ol 8; A. 366 STATI UNITI: Q. 1; A. go. 
LUCCA: © 3 VICENZA : Q. 8; A. 366. 
MACERATA? A. 73. Colonie. AS EBD 
MANTOVA: Q. 1; A. so. CIRENAICA: Q. 2} A. 37. TUNISIA: A. 6. 
MASSA e CARRARA: Q. 3; A. 103. TRIPOLITANIA: A. 54. STI FR . DR 
MESSINA : Q. 1; A. 199. EGEO: A. 8. ASIA: Q 1. 3 


OLIO MEDICINALE ALL’ETERE FENIL - SALICILICO, ricostituen ricostituente, aiuta la digestione, guarisce le 
le malattie dell'intestino e dell'apparato digerente, la stitichezza, ottimo nei morbi utero-ovaric 
maternità. R 

CATRAMINOLEUM: catarri bronchiali, bronchiti, raffréddori, malattie della vescica e dell’albero 

OLIO JODO-FERROSO: malattie del sangue ced infettive, ricostituente specifico per gozzo, nell’arterio 
neile forme epatiche e riducente del sistema linfatico. . 

RAMNIOLO: aiuta e regola le funzioni del corpo senza dolori ed irritazioni. 

OLIO FOSFORATO: ricostituente del sistema osseo, riparatore delle forze negli esaurimenti. 

EMULSIONE OLEO-FOSFO-INOSIT: convalescenti, bambini, organismi deboli è soggetti a d 
di assimilazione; nel rachitismo, per coloro che sono costretti ad alimentazioni così dette > l 
sopporta gravi fatiche, Nelle psicopaitie ‘è rimedio infallibile. tr 

EMULSIONE SULFOGUAIACOL COMPOSTO: bronchiti croniche, pleuriti; nella tisi fa ce I 
febbre ed i sudori notturni, ridà l'appetito e le forze, i 


Olî puri d' Oliva. 
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Soci Fondatori della Sede. 


\QUADRO OCLERIO, Ginevra: 2504. AMERIO 
EUGEN Canelli; 2505. ANTOGNELLI GIUSEPPE, 
6 6. I ANCA POPOLARE, Milano; 2507 BAY 
TANDI EDOARDO, Milano; 2%08 BERNI AUGU- 
SI 1 gna; 2500. BERRI ADOLFO, Mendoza; 2510. 
BIANCHI TOMMASI ) 


), Parenzo; asit. BLUMENSTIHLI 
( FMILE, Roma; azra BONOMELII PIER LUI- 
GI, \ iso; 2213. BORATTO MAURILIO, Alessan- 
3 BUCCI COSTANTE, Nervi; ‘2515. CADEL 
6 ATTILIO, Venezia; 2516. CAPRONI EN- 
RIC Barga; 2517. CASTOLDI ACHILLE, Busto Ga- 
S. CAVALLERO CESARE, Arequipa } 2519 
NICOLA, Roma; 2520. DRACH ARTURO, 
2521. ENTE NAZIONALE PER LE INDU- 
TURISTICHE, Roma; 2522. FERRANDO GE. 
LAMO, Quarto ylei Mille; 2523. FRASSI CARLO, 
524. FUSARINI AURELIANO, Roma; 2525 


GHIR AI BONAZZI GIUSEPPE, Arzignano; 2526, 
GOVON 


ENZA 


MATILDE Ved. CARPANO, Torino; 2527. 
UIDOTTI LELIO, Parma; 2528. HUGO ARTURO, 
Orange; 2520. KERMVEIN IEROME, Firenze; 2530. 
KRAUS Prof. ENRICO, Verona; 2531 MAGALLI A- 
CHILLE, Tripoli; 2532. 


MALLARINI PIETRO, Creto; 
25 MEZZINI Rag. LORENZO, Bologna; 2534. MORO 
PIETRO, Roma; 2535. MORSSING Avv. IVAR, Stoccol- 
m 2536. PAPA Cav. PAOLO, Roma; 2537. PARODI 
Rag. PAOLO, Genova; 2538. PISAPIA Cav. Uff. GINO 
Milano; 2539. POLESE Ing. ATTILIO, Catanzaro; 2540 
RABAGLIATI Geom 


LUIGI, Borgomaro; 2541. RAVA 


EMILIO, Londra; 25 SACCHETTI ENEA, Fiesso 
Umbertiano; 2543. SALVARANI Geom. Cav. ACHILLE, 
Castel 


ovo Sotto; 2544. SANGUINETI MARIO ALES- 
SANDRO, Campomorone; 2545. SERENI ERMELINDA, 
Roma; 2546. SILVANO Rag. ANGELO, Genova; 2547. 
SOC. AN. PER AZIONI PER DISTRIBUZIONE ENER- 
GIA ELETT. Ing. BANFI, Milano; 2548. SOC. FRIU- 
LANA D’ELETTRICITÀ (2 quote), Udine; 2550. SPER- 
TINI EMILIO, Vigevano; 2551. THULIN PIETRO GU- 
STAVO, Stoccolma; TOGNERI Cav. Uff. FER- 
RUCCIO, Barga; 2553. TRILLINI VITTORIO, Palombi- 
na; 2554. VIGLIO VINCENZO, Vigevano; 2555. VIMER- 


2552. 


dee AMARO 


i FELSINA RAMAZZOTTI 


i) sovrano degli aperitivi -Di fama inendiale 


So0ETi Anoina FU RAMAZZOTTI - MILANO 
CASA FONDATA neL1815 _ 


, x TT > ACCO 
CATI STEFANO, Voghera; 2 b.. LA. SODI EAT 
MO, Suzzara; 2557, ZANNONI VIRGILIO CASS RA. 
Belluno; 2558. AFFER RODOLFO, VIESRI LOSGUARDO 
RONI I. F. LUIGI, Rufina; 2:60. I‘ ANASTASIO 
MICHELE, Roma; 2561 BENEDETTI ALE, Alessar- 
Frascati; 2562, BIBLIOTECA COMI ANNI,  Barranco; 
dria; 2563. BISSO DENTONE GIOVA O GLDI EU. 
2564. BONDI CLAUDIO, Genova; 2595 3) ero 3 
GENIO, Milano; 2566. BORRELLI ue tr 
Roma; 2567, BRAGHIERI SEVERINO, PORT AMARI 
BUCCI Dott. LUIGI, Ruvo di Puglia; 2599: As eoguan 
ARGIMIRO, Vellano; 2570. CASELLA G, am Dottor 
2571. CENSI ERNESTO, Roma; 2572. CL AURELIO 
Rag. ERMETE, Venezia; 2573. CHIESA A e femia 
Chiasso; 2574. CHIUMINATTO GIACOMO NERA “Cor 
d’Aspromonte; 2575. CIGLIUTTI Rag. AG SE ORA! 
mons; 2576. CODARA AMBROGIO, Buenos-Ayrca: 2377: 
COMUNE di Pontenure; 2578. CONCESSIONE +3 st 
NA, Tientsin; 2579. CRISTALLERIA MI RANGE A 
rano; 2580. CUNEO ANGELO, Soncino; 2581. 3UCA: 
CROCE AMBROGIO,Vigevano; 2582 FLORA Gal 
NIO, Mogadiscio; 2583. FRANCESCHINI REN nda: 
g0n; , 2584. GAINSBORG JORGE G., Genova; COR 
GIORGI Rag. ANTONIO NINO, Chiavari; dea Suri 
LA Rag. CARLO, Sartirana Lomellina; 2587. GI tra 
NE di GIRASOLE Cap. UGO, Castelnuovo SII 
2588. LEGRENZI Avv. LUIGI, Agordo; 2589. Lie 3 
DI PIETRO, Faenza; 2590. LEONI GIOVANNI, 1 toi 
drisio; 2501. LEOSPO Cav. LUIGI, Nizza; 2592. DRa 
SINI FRANCESCO, Verona; 2593. MARIANI ALFR i- 
DO, Nizza; 2594. MARZOTTO VITTOR. EMANUELE, 
Valdagno; 2595. MASTRANGELO GIUSEPPE, Putigna- 
no; 2596. MIHANOVICH MIGUEL, Buenos-Aires; 2597. 
MUNGAI GENNARO, Prato; 2598. NAEF Ing. ROBER- 
TO, Milano; 2599. NARDINI AMEDEO, Barga; 2600. 
OTTAVIANI ITALO, Ingegnero Wite; 2601. PATROSSO 
GIOVANNI, Torino; 2602. PELLAS FEDERICO, Sai- 
gon; 2603. PIN ATTII,IO, Piazzola sul ‘Brenta; 2604. 
PIRA GIUSEPPE, Oneglia; 2605. PITACCO Gr. Uff. Dr. 
GIORGIO, Trieste; 2606. ROSSI UMBERTO, Pontassie- 
ve; 2607. SANTORI RENATO, Centobuchi; 2608. SCIAR- 
RA Cav. PIETRO, Roma; 2609. SCUDERI ARNALDO, 


Da 


Milano; 261 SILVESTRINI VITTORIO, Lucca; 2611 


SIREITO FELICE, Nizza; 2612. STUCCHI ETTORE; 


Milano; 361 TERRACINA GIOVANNI, Roma; 2614 


VANZINI NICANDRO, Cirene: 261% VARESE _ENRI. 
LOG, Mar del Plata; 2616, VECELLIO TIZIANO, 
Rrenzlingen; 261- VENTURELLI El GENIO, Roma; 2618 


WHITE FRED, Biella 
Soci Fondatori del Villaggio Alpino. 


T503: SIRIANNI MARIO, Genova; 1504. in memoria di 
GALLETTI DI S. CATALDO ISABRLLA, Gosse nsass; 
1505. SOTTOSEGRETARIATO ASSISTENZA MILITA 
RE E PENSIONI DI GUERRA, Roma} 1506. GALBIA- 
TI EDOARDO, Mi : 7. FERRINI Geom, GIO 
VANNI, Luino CIVALIERI INVIZIATI Cav 
Conte ALRI Alessandria; 1 DAGNA ETTORE, 
Genova; 1 2INI Ing \MILCARE, Cremona; 
ISII. ALFIE Dott. Prof. EMILIO, Pavia; 1512. SAL. 
VETTI Dott Mantova; 1513. GIOVANNARDI 
LUIGI TRE ROSA, Milano; 1515 

n , Bolzano; 1516. GALIMBERTI 

DE FERRARIS Dott. EUGE- 
NIO, Brescia; GAVINELLI ATTILIO, \izano 
Maggiore; 1sro. CONTI ENRICO, Alzano Maggiore; 
Iso. BARTOLI Prof. FRANCESCO, Milano; 1521. LAU. 
RELLI Avv. ALBERTO, Napoli; 1522. DEL BON GUI. 
DO Udine; 1323. TORRANI Comm. E RICO, Milano; 
I524 MORANI Nob. CARLO, Milano; 1525.. in memoria 


del Pittore AURELIO RENATO MASSARA, Milano; 
1526. 


\MBONI BRUNO, Cirene 


) 


FANTONI MODENA FERRANTE, Milano; 1527. 
BANCK ORLANDO, Buenos Airsj 1528. GHISLÀ AR- 
NALDO, Buenos Aires; 1529. in memoria di MARIA 
NIA MAZZINGHI TARELLI, Buenos Aires; 1530, 
ZOLA Ing. A., Baden; 1531. FERRINI Geom. GIO. 
no; 1532. MUSCHIETTI DANIELE, Por. 
Iss3: in memoria di LUIGI CANZIANI, Mi. 
BANFI Ved. MORASCHINI VIRGINIA, Mi. 
lano; 1535. CECCHETTI Col. ADOLFO, Pola; 1536. 
VALSECCHI CECILIA, Cesana; 1537. in memoria del 
Gen. ANGELÒ ARBIB, Roma; 1538. MARTEL PAAL 
FERDINANDO, S. Gallo; 1539. in memoria del Capi- 


RIVISTA MENSILE DEL T. C. I. 
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tano Marittimo MIOTTO AUGUSTO, Venezia; 1540, 
Signorine GRIFFONI, Roma; 1541 MASCHERONI 
Comm, Prof. ETTORE, Totinoj 1342. DE GRAND 
BOLCHINI AMELIA, Va s 1543. SALA SALVATO. 
RE, Bardello; 1544. BERR ‘ 
ZO, Gavinana; 1545. FRATTINI i 
te), Trigolo; 1547. MARZIO Rag. G OVANNI, Milano; 
1548, BORSOTTI Dott. SILVIO, 1549. POLLI 
Dott, GIUSEPPE, Milano; 1550. BLINI PIETRO, Cal. 
venzano; Issi.. CASAZZA Comm, Rag. LUIGI, Roma; 
1552. BAILONE Rag, UMBERTO, Saluzzo; 1583. R. NA. 
VE «DANTE ALIGHIERI» (3 quote), Spezia; 1356. 
DAMIANI FRANCESCO, Bologna; 1557. in memoria di 
REGGIO ELOISA, Milano; 1558. FERRARIO Dott. 
ENRICO, Milano; 1559.. PERELLI GAETANO, Milano; 
1560. BADOGLIO IRENE, Milano; 1561. CARDANI 
Geom. FRANCESCO, Alassio; 1562. in memoria di ADA 
SINIGALLIA, Milano; 156î3. MAMBRETTI Rag. CAR. 
LO, Milano; 1564. TACCANI FRANCO, Milano; 156 
ARLATI CARLO, Genova; 1566. DELL’ORO EVARI. 
STO, Vassena; 1567. GRANATA Ing. ENRICO, Lodi; 
1568, MASENGA FRANZOSI GINA, Milano; 1560. GA. 
VIRATI GINO, Milano; 1570. GAVIRATI ETTORE, 
Milano; 1571. ONGARO GIOVANNI, Milano; 1572. BAY. 
LANDER EDOARDO, Milano; 1573. VAGEL Ingegner 
Comm. CARLO, Milano; 1574. QUARANTA Rag. CAR. 
LO, ‘Torino; ‘1575. CANEVARO AURELIO, Cagliari; 
1576. VARESE ROMOLO, Lima; 1577. in memoria di 
CAVARGNA NIZZOLINI MARIA e CAVARGNA PIE. 
TRO (2 quote), Milano; 1579. in memoria di PEZZINI 
Dott. Ten. ANTONIO, Soresina; 1580. BAJ MARIA, Mi. 
lano; 1581. KRAUS Prof. ENRICO, Verona; 1582. in 


memoria di CASTOLDI VITTORIO, Milano; 1583. BAL. « 


ZANELLI MARIO, Pollenzo; 1584. CONSORZIO AGRA. 
RIO COOPERATIVO di’ Guastalla; 1585. BERTANI 
LUIGI V., Milano; 1586. in memoria di NOLA FRAN. 
CESCO (3 quote), Napoli; 1589. ENTE NAZIONALE 
PER LE INDUSTRIE TURISTICHE, Roma; 1590. DEL. 
L’ANGELANTONIO Avv. CESARE, Roma; 1591. CLE.- 
RICI Ing. EMILIO, Milano; 1592. ARCIONI Ing. RO. 
MOLO, Milano; 1593. ALBITES MARIO, Genova; 1594. 


CARTE PATINATE 


Tutti i tipi per cromolitografia e ti 
grafia. ? 


CARTE FOTOGRAFICHE 


vi. 
Per stampa a luce diretta (al citrato 
argento) - Per stampa in camera os 
Carte bromuro, clorobromuro, ca 
ingrandimenti, cartoni per stat 


carte a superficie rugosa in 
gialla per lavori artistici, 


FILM NEGATIVO e | 


Ù 


n 
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:IBERTO, Milano I : 
“a tLLI ARIBE}! . + 1595. LUI Rag ER 
BOMRE quote), Milano; sar. PARODI BARTOLO Soci Benemeriti. 
$ in memoria di ROVR a {ER 3 } 
MEO, Ala; I ROMMISSIONE Di MURA SORNELIO, MEDAGLIA D'ORO (1), 
Varese; IS° note), Capodistria; ‘to; CHIARINO_ FL Barga, Tognarelli Edmondo; Relluno, Mecheri pro- 
rino: 1602, MAGGIONI Rag. PAOLO. Mi ‘sso Luigi; Buronzo, Cangini Ottorino: Canzo. Brusa 
i POLESE BENVENUTO Deha: LO, Mi. Antonio; Conegliano, Caruzzi Ezio; Faenza, Vassura 
SPINO OTTAVIO, Aosta; 1605, MINOI I "a rugt (Ae Andrea; Genova, Boccalaro Angelo; Gorizia, Pocàr pro 
SPIN ! NON, Carpi sio CACCIARI STPE: fessor Ervino; Incisa Belbo, Albenga dott Giuseppé 
rologna; 1608. PEZZINI RODINI AMELIA NI LI IGI, Milano, Binchetti ing Giovanni, Grande Ferruccio 
9. FAA di BRUNO GIAN LUIGI, Cornigliano ano: Mogadiscio, Floris Eugenio; Monza, Glisenti_ Orazio 
EVITO Conte CESARE PONZA di & MARTI Ligu- Giuseppe, Berretta Edgardo; Napoli, De-Angelis bar 
Bartolomeo rort. SCOFONE ENRICO Brano: 600 Nidi Caetano; Narni (scalo), Bologna Romolo; Novi di 
RINDA G. ATTILIO, Valparaiso; r6ra GALLETTI NL: Ciascoa, Sluni SO] prg ai 


AMBROG ; x sea i 

r626. CIRCOLO UFFICIALI DELL SITO Rocco Giuseppe; Chiavari, Bellagamba Giacomo; Fener, 
PLICAZIONE DI FANTERIA, Parma: IDA D’AP. Dalla Favera F.; Genova, Astesiano Enrico, Merlotti 
GIUSEPPE, Estacion Sputr: 1628 FAA di DR CAROTA Gualtiero; Milano, Carminati Mauro, Rébaioli Pie- 
TONIO, Bruno; 1629. BILLI FERDINANDO. Riu AN-. tro; Monselice, D’Agnolo Ildebrando; Nizza Monferra- 
1630. COMUNE di CERNOBRIO (2 TEN) C Firenze; to, Torelli prof. Carlo; Noceto, Carrara Niello; Padova, 
1632. SCUOLA POPOLARE PROFESSION ALE ernobbio; —Gurian Modesto, Aniello Pietro, Vangelista Giuseppe, 
Cernobbìo; 1634. SCUOLE EI EMENTARI COM quote), De Luca Giuseppe; Palermo, Callari Noera Luigi; Par- 
2 quote), Cernobbio; 1636 ASILO INE ANTI UNALI ma, Pincherle Francesco; Pinguente, Chiappetta dottor 
VIDE BERNASCONI (2 quote), Cernobbio: ILE DA- Antonio; Pola, Alessandrino Carlo; Portoferraio, Raz- 
NASCONI Comm Rag. LEOPOLDO, ad 1638. BER. zetto Giuseppe; Reggio Emilia, I,eoni Igino; Rodi, Dal 
LEVY VITTORIO Cernobbio: TO Cernobbio; 1639. Negro Cap. Pier Luigi; Roma, Bacchiani avv. C'E ; S. Be- 
NIERO, Cernobbio; 1641. FERRARIO Sal RA- mnedetto Tronto, Ascolani dott. Filippo; S. Francesco di 
slianico; 1642. DOTTI ANTONIETTA, I EFANO, Ma: Albaro, Bado Domenico; Scandiano, Benelli Giuseppé; 


de pria Piazza S, £ > $ î f pas y a t 

no; 1643. I TÒà ELLO Notaio PAOLO, GEnovanriRi SAD Antoni DEAbEntO; Son tH E 

SOST LUCIANO, A 10; i i i 3 

MARCHI C ATTERIN ar TR Lp memoria di DE (3) Errata-Corrige. Al Console Militare Giacinto Don- 

NARDO); Rossiglione: 16 DICE li 1646. MINETTI BER- nini di Vicenza fu assegnata la medaglia d’argento 

Ruta di. Castelli DE ERAGALLO GIACOMO, . grande e non quella d’oro, come erroneamente indica- 
v : to nel fascicolo di dicembre 1922, Pag. 1207. 


BERTO, Roma; 1014. in memoria di REGINA LEVY Giuseppe; Roma, Baliviera Mario, Boni Regolo, Rechi- 
Roma; Iòi GUIDOTTI LELIO, Parma: 1616 de , chi rag Quintino; San Remo, Scotto cav. rag. Italo; 
moria del Tenente degli Alpini Awy CAMILLO GIO. S. Severo, Croce vv. Matteo; Saronno, Dario Erminio: 
VANNI RIPAMONTI, Varese; x6r> QUAGI Ta € >1O. Siena, Brianza Giuseppe; Taranto, Capone Teodorico, 
GIULIO, Nizza; 1018. PASSUTI RICCARDO Bologna: Trieste, Scabini Giorgio; Venezia, De-Renzio Giovanni. 
ro. RACHELE LUCCA, Ved. ROVERA. Y tin n £ 
eensia di ROVERA CORNEGLIO vi arese; 1620. MEDAGLIA D’ARGENTO GRANDE 
GLIUTTI Rag. AGOSTINO, Cor mons: x ao. CI. Bagni Porretta, Mazzocchi Aldo; Cologna Veneta; Be- . 
gìonìier AMBROGIO, Torino: 16: CIANGIONINI Ra- lardinelli Emilio; Camerino, Mariani geom: Alfredo: 
PIO, S. Damiano d'Asti; 1624 BÀGIG AL UFO OLIM. Catania, Seminara rag. Giovanni; Catanzaro, Polese 
nos-Aires; 1623. CODARA n FALUPO G., Bue ing. Attilio; Castel D’Ario, Mantovani Attilio; Chiari, 


PREMIATA FABBRICA MECCANICA D'ARMI H 
==> DITTA CAVAGNA GIOVANNI 


GARDONE VAL TROMPÎIA (Prov. di Brescia) 


Premio Speciale Esposizione di Milano 1881 
n _r—____—ta2pznl-_--—--.;®;<Èk-=- 


J ) ==“ Fabbricazione completa di fucili da caccia comuni 


e di.lusso - Rivoltelle e pistole automatiche 
Spingarde da lago e da fiume 


NB. - TUTTI 1 NOSTRI FUCIL VENGONO SOTTOPOSTI ALLn PROVA FORZATA DEL Riparto speciale per riparazioni di qualsiasi fucile 
BANCO GOVERNATIVO E SONO MUNIT! DEI RELATIVI PUNZONI E CERTIFICATI. LISTINO GRATIS A RICHIESTA 


l dululetutetetatuteielizlcicloolelcleele LL Lee, E I I 


PER I VOSTRI TIMBRI DI GOMMA SERVITEVI SEMPRE DEL 


CUSCINETTO NAZIONALE 


CHE COMPETE VANTAGGIOSAMENTE -CON LE. MIGLIORI MARCHE ESTERE. 
RECLAMATELO AL VOSTRO CARTOLAIO O NEGOZIANTE DI TIMBRI. 


ici i i MZ ZZAZZAAAZAIAAA®'AQASSNAQAAIASAA IRR 
Alimentatore SIAB Nuovissimo tipo di, Alimentatore 
(Brevettato in tutto il mondo) per motore 2 benzina. _ 


Funzionamento sicuro e ci 
a qualunque veloci 


na AI 


Società Ita 


diga dr 


zan 


Ting. cav. Federico; Torino, Fuselli 


RIVISTA MENSILE DEL 


Gaudenzio, Regis 
Pietro, Fano cap Mario; Treviso, 


tapoli, Di Vito Urbano Giuseppe; Tripoli, Modénn Arri. 
go; Venezia, Tarlà Antonio; Vicenza, Rovegliola An- 
tonio, 

MEDAGLIA D’ARGENTO PICCOLA, 
Abbiategrasso, Mortarini Rugenio; Acerenza, Rossi Dio- 
nisìo; Acqui, Preti Dome nico, Rernardini Renato; Adria, 
Ramello Cesare; Alcamo, Giovenco Alfonso; Alessan- 
drîa, Isaia Vittorio, Lione Remo, Mazzi march. magg 
Emilio, Villa avv. Gaetano, Villa Giuseppe, Villa France. 
sco; Alessandria d’Egitto, Siena dr, Carlo; Alica, Bion- 
di Leopoldo; Ancona, Monico I mberto, Badoni Arturo; 

ne Saffino Francesco; Arezzo, Fatini prof Giusep.- 
SOTA ; ucci Antonio; Arzignano, Aldighieri Amedeo; 
pe, VA Ra Attilio; Auronzo, Urbani Antonino; 
Asmara, ìì Pordenone, Zozzolotto Francesco; Bagni di 
Nlontecatini Miìchettì Giuseppe; Bagni Porretta, Bac. 
i i Ri ro: Bagnolo Mella, Bagnalasta Enrico; Bardo- 
SASA % sani Giuseppe) Rari, Amici Pacifico, Denta. 
necchia,. era Ruggiero Ettore, Russo Pedro, Suppa 
ALI RR i Pasquale; Barretus, Balliano ragio. 
Benvenu FRI Besozzo, De Betti Giuseppe; Biella, Gras. 
DAVeiviei Pelogha, Bettini rag Giuseppe, Collina 
si Arc Ri Ferruccio, Dondi Gualtiero, Fantaccini 
Mario, Fautelli Antonio, Magagni dr. Enrico, Mandini 
Dino, Mazsetti Emilio, Pedrelli Luciano, Rizzi Mario, 
Reina rag. Salvatore, Salelli eee 
Sandri Mario, Scalorbi Luciano, Te i 
larinî Giovanni, Tesì ten. col. Aless.; 
Borgo Maggiore, Zaghini rag. Alfon. 
So} Borgo Panigale, Mignani Gual. 


sciano Alfredo; Bottrighe, Valentini 
Antonio; Brescia, Daller Franco, 


Guarnieri Nicola, Pagliani Amedeo; Soci Vitalizi inscritti al 31 ‘dicembre 1921 


Bressanone, Gadottì Benigno; Bron. Idem 
te, Cavallaro prof, Alfio; Buenos-Ai- 


Pavan Guido; Trini. 


” 
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res, Ciappa Vittorio Costanzo; 
Cagliari, Cirillo ir 

relio, Schioppa Enrico; 
pobasso, Gambino cap. 
ho; Caprarola, Chiossj 
Domenico; 
ra, Lazzerini Tommaso 
penedo di Mestre, Motta E 
berto; Campignano Sesia, 
Brioli dr, Mario; © 
scia, Morini i 
vatores maggiore Avvocato P 
Lanza Domenico; 

laj Castano Primo, 
gto, Angelini Galliano; 
zon Vincenzo; Castellamm 
fredo; Castello, Scordigli dr, D 
Chignoli Giuseppe, Zucca Fra 
nelli Pasquale; 
Pietro, Fieni Gi 
Odorisio Vincen 
to, Barbini Umberto; Ceprano, 
lotto rag. Gi 


dreis ing 


Antonio; 


Statistica dei Soci al 31 dicembre 1999” 


ì Borgo 6, Lorenzo, Mallardì av. Rinnovi quota sociale al 31 dicembre 1922 
vocato Antonio; Borzoli Mare, Fa- Nuovi Soci pel 1922 inscritti nell’anno 


nell’anno . 


lg. Mario, Pellerano G 
Calasciletta, Bu 
Camillo; Canelli, 


asalma 
Adolfo; 


Casumano, 
Macchi 
Ci 


Catania, Bucci dr, 
ovanni, Rosolia Na 
zo; Cavezzo, Rebuc 


' 


« N. 120.266 
è 1 58.800 
Totale Soci annuali N. {x 


+ TEMISTENAI25OI 
DIRMI 


SURUE=IDOM 


IDE 


i 


» 


LOU 


T- 


(DE=SC0) 


44) 


SCULU 


[3 


= ata i 

= Marca A A A - Extrafino vergine . . . L. 101— | al Ko. 
Îi AAT Einissimo e e » 9.50 & 
= Cassa di Kg. 50 Sapone Marsiglia al 72%‘, 225,— | . peso 
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